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INTRODUCAO

1. PROPOSITO

Estabelecer normas e procedimentos para o licenciamento, implantacao e autorizacao
para operacao de um Servico de Trafego de Embarcacoes (VTS) no Brasil.
2, DESCRICAO

Esta norma esta dividida em quatro capitulos e seis anexos. O Capitulo 1 apresenta a
concepcao do servico de trdfego de embarcacdes, o arcabouco normativo, conceitos e
acronimos, o Capitulo 2 apresenta regras para a implantacao de um VTS, o Capitulo 3 apresenta
as regras de funcionamento e a operacao de um VTS e o Capitulo 4 apresenta outros servi¢os
relacionados ao VTS. Os anexos apresentam informacoes e orientacées complementares a esta
norma.
3. PRINCIPAIS MODIFICACOES

Esta edicao é decorrente da reorganizacdo das Normas da Autoridade Maritima
(NORMAM), que apresenta as seguintes modificacdes:

a) renumeracao da NORMAM-26/DHN (52 Revisao), passando a ser identificada como
NORMAM-602/DHN (Edicao 2023);

b) alteracdo do formato da capa; e

¢) insercdo de uma introducao.
4, CLASSIFICACAO

Esta NORMAM é classificada como ostensiva e norma.
5. SUBSTITUICAO

Esta NORMAM substitui a NORMAM-26/DHN (5% Revisao) - Normas da Autoridade

Maritima para o Servico de Trafego de Embarcacoes (VTS).
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CAPITULO 1
O SERVIGCO DE TRAFEGO DE EMBARCAGOES

1.1. INTRODUCAO

De acordo com a Convencao Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar
(SOLAS, na sigla em inglés), Capitulo V/regra 12 e Resolucdo A.1158(32) da Organizagao
Maritima Internacional (IMO, na sigla em inglés), o Servico de Trafego de Embarcacgdes (VTS, na
sigla em inglés) é implementado por um Governo (Autoridade Competente) com o propésito de
ampliar a seguranca e eficiéncia da navegacao, contribuir para a seguranca da vida no mar e
apoiar a protecao do meio ambiente.

Uma vez implementado, o VTS deverd prover monitoramento ativo do trafego
aquaviario, em uma area maritima definida (Area VTS), cuja imagem serad apresentada em
tempo real no Centro VTS. Desta forma, o servico tera a capacidade de interagir com o trafego
de embarcagoes e responder as situagoes que se desenvolvam dentro da area de interesse.

Basicamente, os elementos essenciais de um VTS sdo: radar; Sistema de Identificacao
Automatica (AIS, na sigla em inglés); comunica¢des (VHF); Sistema Eletro-6tico (EOS, na sigla em
inglés); sensores meteorologicos e ambientais; e um sistema para gerenciamento dos dados.

Como os requisitos sobre tais equipamentos podem ter alto impacto no custo de
aquisicao e de manutencao de um VTS, uma avaliacao preliminar se faz necessaria para auxiliar
a tomada de decisio sobre a viabilidade de implantacdo do servico.

No Brasil, a Autoridade Competente VTS de que trata esta norma ¢ a Autoridade
Maritima, de acordo com o inciso Il e paragrafo Unico, do art. 17, da Lei Complementar n®
97/1999, combinados com as alineas b e |, do inciso |, do art. 42, da Lei n2 9.537/97 (Lei de
Seguranca do Trafego Aquaviario - LESTA).

O Representante da Autoridade Maritima, responsavel por licenciar a implantacao e
autorizar a operacao de um VTS no Brasil, é a Diretoria de Hidrografia e Navegacao (DHN), que
tem a atribuicao de zelar para que os principios e disposi¢oes gerais sobre o seu funcionamento
e interacdo com os usudrios atendam aos padrdoes contidos nas publicacées normativas
nacionais e internacionais sobre o assunto.

1.2. CONCEPCAO DO SERVICO

Em muitas vias navegaveis, as embarcacoes operam independentemente em qualquer
situacdo de trafego ou tempo, sem necessidade de VTS. Assim, conhecer as possibilidades
proporcionadas e os beneficios auferidos pelo VTS faz parte dos procedimentos para
determinar se a implantacado de tal servico € a medida adequada para uma determinada area.

Devido a sua capacidade de identificar, monitorar e contribuir para o planejamento das
movimentagdes de embarcacdes, divulgacao de informacodes e assisténcia ao navegante, o VTS
contribui para:

a) Salvaguarda da vida humana no mar;

b) Seguranca da navegacio;

c) Aumento da eficiéncia do trafego maritimo;
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d) Prevencido da poluicdo maritima e adocio de medidas de emergéncia antipoluicao; e

e) Protecdo das comunidades e infraestruturas contiguas a Area VTS.

Adicionalmente, um VTS também pode contribuir para o aumento da eficiéncia das
atividades portuarias e para apoio das atividades de seguranca no setor maritimo.

Em conformidade com as regras do direito internacional, s6 podera ser estabelecida a
obrigatoriedade do cumprimento das instrucdes referentes a interacdo do usuario com o VTS
em aguas interiores - Convencdo das Nacées Unidas sobre o Direito do Mar (CNUDM - art. 22 e
art. 82) e em seu mar territorial (CNUDM - art. 2% e art. 21).

Excepcionalmente, caso o Provedor de VTS entenda que uma extensdo da area de
cobertura para além dos limites do mar territorial contribuird para o ordenamento do trafego,
seguranca da navegacao ou prevencao da poluicdo hidrica, encaminhara proposta justificada
para analise da Autoridade Competente. Neste caso, mesmo que a proposta seja aprovada, a
participacao dos usuarios na area maritima além do mar territorial sera em carater voluntario e,
somente nessa condicdo, os navegantes cumprirdo integralmente as instrucoes do VTS. Cabe
ressaltar que, com base na participacdao voluntaria, existe a possibilidade de que navios
presentes na parcela da Area VTS, fora do mar territorial, ndo participem da monitoracio ativa,
inclusive sem manter escuta dos canais de comunicacdo designados, o que exigira maior
atencio dos operadores do Servico.

Para uso do VTS em aguas interiores, devera ser feita uma avaliacdo criteriosa para
determinar os elementos adequados e aplicaveis ao servico, devendo ser consideradas, no que
couber, as publicacdes da IALA sobre o assunto, especialmente a IALA Guideline G1166 “ Vessel
Traffic Services in Inland Waters”.

1.3. VTS COMO AUXILIO A NAVEGACAO

O Manual de Auxilios 8 Navegacdo Maritima (NAVGUIDE, na sigla em inglés), publicado
guadrienalmente pela IALA, define “Auxilio a8 Navegacdo” como qualquer dispositivo, sistema ou
servico, externo as embarcacoes, projetado e operado para melhorar a seguranca e eficiéncia
da navegacao de embarcacdes individuais e/ou do trafego de embarcacdes.

Um Auxilio a Navegacao é disponibilizado ao navegante para auxiliar na determinagao
da sua posicao, alertar sobre perigos que afetem sua seguranca ou fornecer informagoes que
auxiliem na tomada de decisao a bordo quanto a melhor rota a seguir.

Nesse escopo, os VTS sao enquadrados pela IALA, e por esta norma, como um Auxilio a
Navegacao, e reconhecido em todo mundo como uma ferramenta cada vez mais relevante para
o dominio maritimo.

1.4. ARCABOUCO NORMATIVO

Esta norma nao pretende esgotar o assunto, mas servir como orientacio da Autoridade
Maritima, em cumprimento as suas atribuigoes legais.

Atualmente, é notério o grande desenvolvimento do VTS a nivel mundial, havendo a
necessidade de padronizacao dos procedimentos para prestacao dos servicos, a fim de reduzir
os riscos decorrentes de ma interpretacao das instrucdes emanadas de Centros VTS.
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Desta forma, é altamente desejavel que as Autoridades Portuarias (AP), Operadores de
Terminais de Uso Privado (TUP) e demais agentes envolvidos, que atuam ou venham a atuar no
VTS, desde a sua concepcao até a operacao do servico, estejam familiarizadas com as normas
nacionais e internacionais que regulamentam esse Auxilio a Navegacao (AtoN, na sigla em
inglés).

A 1ALA disponibiliza digitalmente no seu website o Manual IALA VTS. A publicacdo tem a
funcao de orientar o usuario para a realizacao de consultas sobre a implantacao, operacao,
treinamento de pessoal e gestao de VTS.

O Manual é mantido atualizado pela IALA, sempre que ocorrer alteracdo nas publicacées
em vigor ou inclusdo de novas normas sobre VTS.

1.5. PRINCIPAIS CONCEITOS, ACRONIMOS E ABREVIATURAS

Para efeito de aplicacdo destas Normas, sdo considerados:

a) Representantes da Autoridade Maritima (AAM) com atribuicdes em atividades de
Auxilios a Navegacao - Capitaes dos Portos (CP), Delegados (DL) e Agentes (AG), Diretores dos
Centros de Hidrografia e Navegacao (CHN), Encarregados dos Servicos de Sinalizacdo Nautica
(SSN), Diretor do Centro de Auxilios & Navegacdo Almirante Moraes Rego (CAMR), Diretor do
Centro de Hidrografia da Marinha (CHM) e Comandantes de Navios da Marinha do Brasil;

b) Aguas interiores - sdo rios, lagos ou outros trechos de aguas no interior da linha de
base do mar territorial que, por caracteristicas naturais ou artificiais, sdo adequados para a
navegacao;

c) Area VTS - area delineada e formalmente declarada, na qual o Provedor de VTS esta
legalmente autorizado a prestar o servico de trafego de embarcacdes. Pode ser dividida em
subareas ou setores, limitados ao menor numero possivel, de forma a nao dificultar a
compreensao do quadro geral do trafego por parte do operador;

d) Associacdo Internacional de Autoridades em Auxilios a Navegacdo Maritima e Far6is
(IALA, na sigla em inglés) - organizacao nao governamental e sem fim lucrativo, que se constitui
no organismo mundialmente reconhecido no dominio dos Auxilios a8 Navegacao (inclusive VTS),
por conta dos estudos técnicos e normativos que realiza sobre o assunto. O Brasil € membro
desde 1959 e parte do seu Conselho Consultivo desde 1998;

e) Autoridade Competente - Organizacao governamental legalmente responsavel pelo
VTS;

f) Cédula de habilitacdo - documento expedido pelo CAMR que comprova que uma
pessoa realizou curso relativo a VTS em instituicao de ensino credenciada e concluiu o processo
de treinamento em servico, estando apta a desempenhar suas tarefas em um Centro VTS
especifico;

g) Centro VTS - é o local de operacdo do VTS, podendo ser dividido em sub-centros,
caso julgado conveniente pelo Gerente do VTS;

h) Certificado de Credenciamento Nacional para Instituicbes de Ensino e Treinamento
- documento que permite uma instituicao de ensino ministrar cursos sobre VTS no Brasil,
devendo o curriculo de cada curso ser aprovado pelo CAMR;
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i) Gerente do VTS (VTS Manager) - pessoa designada formalmente pelo Provedor de
VTS, sendo o responsavel pelo seu gerenciamento, operacao, manutencao e pela prestacao
segura e eficaz do servico, no interior da Area VTS;

j) Cursos Modelo da |IALA - documentos publicados pela IALA, em complemento a
Recomendacdo IALA R0103 (V-103) “on training and Certification of VTS Personnel”, para
orientar instituicoes de ensino na elaboracao de curriculos e conducao de cursos sobre VTS, de
modo a padronizar a formacao e treinamento do pessoal VTS;

k) Documentos Nauticos - documentos publicados pela DHN com informagdes de
interesse do navegante. No texto desta norma, se referem as Cartas Nauticas, Roteiro e Aviso
aos Navegantes;

[) Navegacdo Aprimorada (E-Navigation) - é a coleta, integracdo, intercambio,
apresentacao e analise harmonizados de informacdes marinhas, a bordo e em terra, por meios
eletrénicos, com o proposito de aprimorar a navegacdo de berco a berco do cais e servicos
relacionados, para a protecdo e a seguranca no mar, bem como a preservacao do ambiente
marinho;

m) Operador VTS (VTSO, na sigla em inglés) - pessoa qualificada em instituicdo de
ensino credenciada e formalmente designada para atuar como operador do servico em Centro
VTS;

n) Pessoal VTS - sdo individuos treinados e qualificados, por meio da realizacao de
cursos e treinamentos especificos, para exercer as funcbes de Operador VTS, Supervisor VTS,
Gerente VTS e Instrutor de treinamento OJT;

o) Pontos de notificacdo - posicdes especificas localizadas na Area VTS, nos quais uma
embarcacado participante deverd reportar sua posicao, de forma a contribuir para a rapida
identificacdo pelo VTSO das embarcacdes que serao monitoradas e para a organizacao das
comunicac¢oes. Podem estar relacionados a uma coordenada geografica definida, area ou ponto
conspicuo, devendo suas localizagdes serem de facil compreensao pelos futuros usuérios;

p) Procedimentos Operacionais Padronizados (SOP, na sigla em inglés) - sao
procedimentos padrao, baseados nas diferentes situacbes que poderao ocorrer na prestacao do
servico, e que serao adotados pelo pessoal que atua na operacao de Centro VTS. Deverao ser
abrangentes, definidos com clareza, atualizados e constantes de um manual de pronto uso
disponivel para o pessoal de servico nos VTS;

q) Provedor de VTS - Organizacdo ou entidade responsavel pela implantacdo, gestao,
operacao e coordenacao das atividades do VTS, sua interacdo com os usuarios e prestacio
segura e eficaz do servico. No Brasil, tais atribuicoes sao das AP ou Operadores de TUP que
implantarem o servico, mediante autorizacao da Autoridade Competente;

r) Servico Aliado - servico existente nas areas portudrias e envolvido na passagem
segura e eficiente do navio pela Area VTS, podendo, a critério da AP ou Operador de TUP,
receber e utilizar os dados produzidos pelo VTS para realizar de forma mais eficaz sua tarefa;

s) Sistema de Identificacdo Automatica (AlS) - sistema de identificacdo de navios que,
dentro do escopo do VTS, tem o propoésito de contribuir para a identificacao de embarcacoes,
acompanhamento de alvos e simplificacao da troca de informacoes, reduzindo os contatos por
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radiotelefonia e fornecendo dados basicos de navegacdo e outras informacoes de interesse;

t) Supervisor VTS (VTSS, na sigla em inglés) - pessoa qualificada em instituicio de
ensino credenciada e formalmente designada para atuar como supervisor do servico em Centro
VTS; e

u) Treinamento em servico (OJT, na sigla em inglés) - treinamento de familiarizacdo
realizado no Centro VTS em que um Operador de VTS (VTSO) prestara servico, versando sobre:
geografia local, regulamentos e procedimentos adotados, instalacdes e equipamentos utilizados
etc.
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CAPITULO 2
IMPLANTACAO DE UM VTS

2.1. PROJETOS DE IMPLANTACAO

A implantagdo e operagdo de um VTS demandam investimentos consideraveis, sendo
necessaria a verificacdo de sua eficiéncia através de avaliacbes rotineiras, a fim de garantir a
manutencao da qualidade do servico prestado, observando os seguintes aspectos:

a) Conformidade com os padrées internacionais;

b) Desempenho técnico dos equipamentos e sistemas componentes do VTS;

c) Atendimento dos objetivos operacionais; e

d) Reducdo para um nivel aceitdvel dos riscos identificados na determinacido da
necessidade de implantacao do VTS.

Um projeto de implantacao de VTS pode ser desenvolvido por iniciativa da Marinha do
Brasil, AP ou de Operador de TUP isolado (cujo acesso nao atravesse a area de um porto
organizado). Cabera ao proponente a operacao do VTS implantado por meio de execucao direta
ou terceirizacdo do servico, observando o que dispde estas normas e demais orientacdes da
Autoridade Maritima sobre VTS.

Os projetos oriundos de uma AP ou Operador de TUP devem ser aprovados pela
Autoridade Maritima, como parte do processo de implantacdo e de acordo com as orientacoes
constantes destas normas. Os procedimentos para avaliacdo da necessidade de implantacao de
VTS constam do anexo A, bem como alguns exemplos de técnicas que podem ser utilizadas para
o gerenciamento das vias navegaveis.

No caso de uma AP ou Operador de TUP decidir pela implantacdo de VTS, o anexo B
estabelece os procedimentos para a elaboracdo e tramitacdo do Projeto de Implantacao e
apresenta orientacbes para o planejamento e a organizacdo do servico. E desejavel que as
orientacdes internacionais e nacionais relevantes sobre gerenciamento de projetos sejam
levadas em consideracao para a confecgao, execugao e acompanhamento dos projetos de
implantacdo de VTS.

As IALA Guidelines G1150 “Establishing, Planing and Implementing VTS” e G1089
“Provision of a VTS" fornecem, respectivamente, orientacbes aos Provedores de VTS para
desenvolvimentode projetos de implantacdo de novos VTS e fornecimento do servico aos
usuarios.

2.2. RESPONSABILIDADES
2.2.1. A Autoridade Maritima cabe assegurar que:

a) exista uma base juridica para a implantacdo e operacdo de um VTS, em
conformidade com a legislagcdo nacional e internacional;

b) o VTS tenha uma autoridade responsavel (Gerente) habilitado e formalmente
designado;

c) sejam estabelecidas as qualificacdes apropriadas e requisitos de treinamento para o
pessoal que atuard na gestdo e operacdo do VTS, em consonancia com padroes
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internacionalmente praticados; e

d) eficacia do servico seja verificada por meio de auditorias e/ou avaliacdes periodicas,
que serao conduzidas pelo CAMR,
2.2.2. Ao Provedor de VTS cabe a responsabilidade pela gestao, operacao e coordenagao do
VTS, interacao com as embarcacdes participantes e prestacao segura e eficaz do servico, sendo
responsavel por:

a) garantir que o Gerente do VTS receba os equipamentos e instalacdes necessarias
para cumprir suas atribuicdes e operar o VTS;

b) realizar a manutencao dos equipamentos e instalacdes; e

c¢) fornecer ao Gerente do VTS pessoal suficiente e adequadamente qualificado para
desempenhar fungdes no VTS, levando em consideracao as orientacoes para capacitacdao de
pessoal contidas nestas normas.

2.3. GERENTE DO VTS

Gerente do VTS é o titulo atribuido ao responsavel pela prestacdo do servico aos
usuarios na Area VTS, recrutamento e qualificacio de pessoal, operacio, manutencio
preventiva/corretiva dos equipamentos e relacionamento institucional com os Servicos Aliados.
A proposta de postulante ao cargo devera ser encaminhada em tempo habil, de modo que,
preferencialmente, o Gerente possa ser designado para acompanhar as acoes necessarias a
aquisicao de equipamentos e obras visando a implantacao do servico.

O cargo de Gerente nao podera ser terceirizado e devera ser ocupado mediante
designacao formal, por meio de documento firmado pela AP ou Operador de TUP proponente,
apdés o nome proposto ter seu Curriculum Vitae aprovado pela Diretoria de Hidrografia e
Navegacao (DHN).

Devido as caracteristicas especificas do servico e das responsabilidades envolvidas, a
pessoa proposta para ser Gerente do VTS devera possuir:

a) formacao de nivel superior em ciéncias navais/nauticas, sendo:

) Oficiais da Marinha do Brasil: ser Oficial do Corpo da Armada da Reserva
Remunerada e possuir embarque comprovado (por meio de Caderneta-Registro - CR) minimo
de 5 anos; e

Il) Oficiais da Marinha Mercante: ser Oficial de Nautica e possuir embarque
comprovado (por meio de Caderneta de Inscricdo e Registro - CIR) minimo de 5 anos, onde
tenha exercido atividades no passadico, relacionadas as tarefas de navegacao e de manobra;

b) conhecimento nautico e de comunicagdes compativeis com os Mddulos 4 (Nautical
knowledge) e 6 (VHF Radio) do “IALA Model Course V-103-1 (VTS Operator)”; e

¢) atributos morais e profissionais compativeis com o cargo.

E recomendavel que o Gerente realize os cursos de Operador e Supervisor VTS, de modo
a consolidar seus conhecimentos sobre o servico e familiarizar-se com o trabalho desenvolvido
diariamente em um Centro VTS.

Nas auséncias temporarias do Gerente, as suas tarefas poderao ser realizadas
interinamente por um agente administrativo familiarizado com o trabalho no VTS, ou por um
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Supervisor designado pelo Provedor de VTS, a fim de garantir a continuidade do cumprimento
das suas atribuicoes. Neste caso, a interinidade nao podera ultrapassar o periodo de 3 (trés)
meses.

2.4, REQUISITOS DE UM VTS

Os requisitos para os equipamentos empregados em um VTS dependem, em um nivel
basico, do volume e da densidade do trafego, dos perigos a navegacao, das condicoes
ambientais locais, da topografia e da extensdo da Area VTS. Requisitos especificos, como os
relacionados com a necessidade de cobertura por determinados sensores, como o radar, devem
ser determinados com base em uma avaliacdo ampla do efeito desejado do servico, que envolva
niveis de seguranca a serem alcancados e as expectativas e necessidades dos usuarios. Tal
analise deve ser precedida de um levantamento das condicoes da area e dos locais disponiveis,
na busca de uma posicao tecnicamente vantajosa. Esses aspectos ditardo requisitos distintos
para cada VTS instalado e determinarao o seu desempenho final.

Nao obstante, nada impede que sejam definidas condicOes gerais de alto nivel que
orientem os requisitos essenciais para os sistemas componentes de um VTS, o que pode ser
muito Gtil na fase de implantacao. O anexo C apresenta informagdes gerais sobre os sensores
usados em um VTS, de modo a orientar a definicado dos “Requisitos Técnicos e Operacionais”
gue devem ser considerados na aquisicao dos equipamentos e sistemas componentes.

Cabe ressaltar que as especificacdes dos referidos equipamentos e sistemas constam de
publicagoes especificas sobre o assunto, devendo os Provedores de VTS estarem familiarizados
com esse arcabouco normativo e, na medida do possivel, envidarem esforcos para manterem-se
atualizados em relacao ao estado da arte dos VTS pelo mundo.

A IALA Guideline G1111 “Establishing Functional & Performance Requirements for VTS
Systems” fornece informagdes para auxiliar os Provedores de VTS, no sentido de conduzirem
seus processos para aceitacdo dos sistemas adquiridos, de modo a assegurar que o produto
entregue pelo fornecedor, quando colocado em funcionamento, atende aos requisitos
especificados e é adequado para alcancar o efeito desejado estabelecido no planejamento
inicial.

2.5. PESSOAL

O carater internacional da navegacdo exige o estabelecimento de padrées para o VTS
que sejam condizentes com a pratica universal, de forma a nao criar dificuldades para o
navegante estrangeiro e contribuir adequadamente para a seguranca da navegacao. A selecao e
treinamento de pessoal qualificado é um requisito basico para o correto funcionamento do
servico, uma vez que as capacitacoes requeridas para o pessoal do Servico Operacional
(Supervisores e Operadores de VTS) ndo sdo triviais € o seu desempenho operacional tera
reflexo direto na confianga do usuario no VTS como um todo.

Os componentes do Servico Operacional somente poderdo ser considerados
satisfatoriamente qualificados para exercerem suas fun¢des no VTS quando:

a) realizarem a formacdo VTS basica, aprovada pela Autoridade Competente VTS
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(Cursos Modelo IALA V-103/1 “VTS Operator” e IALA V-103/2 “VTS Supervisor”), em instituicao
de ensino credenciada para este fim;

b) completarem a formacdo no Centro VTS onde desempenharao suas funcoes (Curso
Modelo IALA V-103/3 “On-the-Job training”);

c) periodicamente, serem submetidos a avaliacio de desempenho e, se for o caso,
realizar um treinamento de revalidacao (Curso Modelo IALA V-103/5 “Revalidation Process for
VTS Certification”), para garantir a manutencao de sua competéncia; e

d) possuirem a certificacdo apropriada e homologada pelo CAMR.

Além disso, alguns VTS podem requerer a contratacdo de agente administrativo para
auxiliar o Gerente na administracdo diaria e nos demais contatos de rotina. Apesar de nao ser
necessario que esse agente possua as mesmas qualificacbes técnicas de um Supervisor ou
Operador VTS, ele deve conhecer os principios e praticas aplicados no servi¢co sem, todavia, se
envolver diretamente em assuntos operacionais. O anexo D apresenta informacoes detalhadas
relacionadas ao pessoal VTS.
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CAPITULO 3
O SERVICO E A OPERAGCAO DE UM VTS

3.1. TAREFAS
3.1.1. Para auxiliar no processo de tomada de decisdes a bordo e mitigar o desenvolvimento
de situacbes inseguras para a navegacdo, o VTS deverd possuir a capacidade de conduzir as
seguintes tarefas:

a) Fornecer informacbes oportunas e relevantes sobre os fatores que possam
influenciar a movimentacio das embarcacdes. Isso pode incluir:

) identificacao, posicao, intencao de manobras e movimentacao dos navios;

)  movimentacdo das embarcacdes miudas e de médio porte, de forma a
verificar possiveis conflitos de trafego com embarcacées maiores;

1) informacdes sobre seguranca maritima, balizamento, condicbes meteoroldgicas e
qualquer alteracao nas vias navegaveis que possa influenciar na seguran¢a da navegacao;

IV) emissdo de alerta para embarcacdes em risco de colisdo, desviadas de suas
rotas, que se dirijam para local inapropriado ou préximos de obstaculos submarinos;

V) divulgacdo de alteracoes temporarias nos procedimentos promulgados para a
Area VTS (alteracio de pontos de notificacdo, canais e frequéncias de comunicacio etc.);

VI) limitacdes de navios na Area VTS, que possam causar restricdes a navegacio
de outros navios (por exemplo, capacidade de manobra);

VII) outras informacoes julgadas pertinentes, inclusive sobre relatorios e detalhes
do Cédigo Internacional de Seguranga para Navios e Instalagdes Portuarias (ISPS Code, na sigla
em inglés);

VIIl) apoio e cooperagao com os Servicos Aliados; e

IX) contribuicdo, por requisicio do Comando do Distrito Naval de sua area ou
AAM local, para operacoes de Busca e Salvamento (SAR, na sigla em inglés) no interior da Area
VTS, mas sem assumir a coordenacao dos esforcos € sem comprometer o servico de VTS.

b) Monitorar e gerenciar o trafego de navios e embarcacoes. Isso pode incluir:

) planejamento avancado da movimentacao de navios, de acordo com os
Procedimentos Operacionais em vigor para a Area VTS;

Il)  organizacdo de navios em transito e fundeados;

Ill) organizacido da alocacao do espaco;

IV) estabelecimento de sistema de liberacao de trafego;

V) estabelecimento de sistema de planos de viagem ou passagem:;

VI) fornecimento de recomendacdes sobre rotas;

VII) cumprimento e a aplicacao das disposicoes regulamentares;

VIIl) contribuicdo com os AAM locais; e

IX) contribuicdo com as autoridades locais para avaliacdo de possiveis implicaces
da carga transportada para o meio ambiente marinho, seguranca das comunidades e
infraestruturas contiguas a Area VTS.

c) Responder ao desenvolvimento de situagdes inseguras para o trafego maritimo. Isso
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pode incluir o fornecimento de auxilio para resposta a emergéncia ou apoio a servicos de
emergéncia, além de auxilio para embarcacao:

) com incerteza quanto a precisao de sua posicao;

[l) forada sua rota prevista;

) guerequer orientacao para demandar uma posicao de fundeio;

IV) com avarias ou deficiéncias, tais como falha no equipamento de navegacao ou
de manobra;

V) em caso de ocorréncia de condigdes meteorologicas severas (por exemplo,
baixa visibilidade, ventos fortes); e

VI) com risco de encalhe ou colisdo.

A eficiéncia de um VTS dependera da confiabilidade e continuidade das comunicacgdes,
bem como de sua capacidade de prover informacgdes claras e precisas. A qualidade das medidas
de prevencao de acidentes dependera da capacidade dos sistemas de detectar uma situacao de
perigo iminente e de divulgar avisos tempestivos para contrapé-las.

A operacao eficaz de um VTS depende do fornecimento de comunicacdes de voz
oportunas, claras, concisas e inequivocas aos navios e Servigos Aliados, de forma a minimizar o
risco de reacoes inesperadas e perigosas devido a interpretacdo ambigua das mensagens.

A publicacdo IALA Guideline G1132 “VTS Voice Communications and Phraseology”
devera ser considerada, no que couber, para o estabelecimento de instrucées que regulem a
troca de comunicacdes no VTS.

A publicagao IALA Guideline G1089 “Provision of a VTS” fornecera aos Provedores de
VTS informagdes detalhadas para auxiliar na elaboracdo de normas internas e externas para a
operacdo do VTS.

3.2. INTERACAO COM O TRAFEGO MARITIMO

De acordo com a Resolucao IMO A.1158 (32), os usuarios do servico deverao, nos limites
do mar territorial, cumprir as orientacdes e instrucées emanadas do VTS, a menos que um
Comandante de navio considere que existam razoes contraditorias de seguranca e/ou protecao
do meio marinho.

Neste escopo, cabe ressaltar que, em hipdtese alguma, as interacoes do VTS com o
usudrio poderao interferir na responsabilidade final do Comandante por todos os aspectos da
operacdo do navio, incluindo a responsabilidade pela navegacdo segura.

Nao esta dentro da concepcao do VTS a substituicio dos servicos de praticagem em
qualquer nivel, devendo haver o cuidado para o VTS nao interferir no relacionamento do
Comandante com os Praticos em servico.

As instrucoes emitidas por um operador de VTS serao orientadas para o “efeito desejado”
da manobra, ou seja, em termos de resultado a alcancar (por exemplo, hd um alto-fundo pela
proa e aguas seguras encontram-se a bombordo). Um VTS nao disseminara orientagbes do tipo
“agdes a empreender” (por exemplo, guinar para bombordo para evitar alto-fundo pela proa),
salvo em circunstancias excepcionais, quando solicitado pelo navegante ou em caso de perigo
extremo, permanecendo, no entanto, a responsabilidade final da manobra a cargo do navio.
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3.3. SERVICO OPERACIONAL

Apds delimitar a Area VTS, devera ser estabelecido o Servico Operacional (nimero de
operadores e supervisores necessarios para prestar o servico).

Todo o pessoal no Servigo Operacional, em um determinado turno, constitui uma Equipe
Operacional. As Equipes Operacionais sdo compostas por postos de servico denominados
Posicoes Operacionais, que podem ser de dois tipos: Supervisor (VTSS) e Operador de VTS
(VTSO). Enquanto a funcao de VTSO é basica e comum a todo e qualquer VTS, a necessidade de
um Supervisor varia com a situacao e com a demanda do servico de trafego.

Os procedimentos operativos a serem observados no Servico Operacional constardo de
um manual de pronto uso, assim como consideracoes sobre a inter-relacdo entre as Posicoes
Operacionais e o volume do trafego na Area VTS, com reflexo na quantidade de pessoal por
quarto de servico.

Em concomitancia, além das responsabilidades do Gerente do VTS, os membros das
Equipes Operacionais, Instrutores de OJT (OJTI, na sigla em inglés) e, eventualmente, os Agentes
Administrativos de VTS, também possuem responsabilidades especificas, em conformidade com
suas funcdes e que deverao constar de documento interno do VTS.

3.4. PLANOS DE CONTINGENCIA

No transcorrer das operacoes de um VTS, poderao surgir situacoes criticas que exigirao
procedimentos especiais para contrapd-las. Apesar de nao ser factivel antever toda e qualquer
emergéncia, € possivel relacionar aquelas com maior probabilidade de acontecer ou cuja
ocorréncia seja particularmente danosa, e concentrar esforcos sobre elas. O Gerente do VTS
deve ter em mente que uma Equipe Operacional preparada apenas para tratar do servico
convencional provavelmente ficara sobrecarregada em caso de acidentes ou diante de eventos
inesperados.

Dessa forma, um Centro VTS deve possuir planos de contingéncia para lidar com
ocorréncias internas e externas que afetem o bom andamento do Servico Operacional. Nos
planos devem constar as eventuais necessidades de alteracao nos niveis de guarnecimento,
com a convocacao extemporanea do pessoal fora da escala de servico do dia e outros arranjos
gue se fizerem necessarios para a sua execucao.

3.4.1. No caso de ocorréncias internas, os planos de contingéncia devem prever
procedimentos para:

a) Falhas em sistemas;

b) Perda de comunicagoes externas e internas;

c) Perda de funcionamento de algum sensor;

d) Incéndio ou alagamento do Centro VTS;

e) Evacuacao forcada do Centro VTS;

f) Emergéncias médicas; e

g) Incidentes de seguranca.

3.4.2. De uma forma geral, os planos deverao conter:

a) AcoOes de atenuacao;
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b) Procedimentos para aviso aos usuarios;

c¢) Opcoes de retraimento; e

d) Registro das acoes tomadas.

Nas ocorréncias externas, as situacées podem variar desde eventos localizados, em
condicOes de serem debelados somente pelo pessoal de bordo ou no local, até eventos cujo
combate e controle dependam da ativacao dos servicos de emergéncia civis. De qualquer
forma, independente da gravidade da situacao, é provavel que tais planos de contingéncia
envolvam os Servicos Aliados e outras organizacoes afetadas. Para tanto, é necessario que seja
estabelecida uma cadeia de comando, onde sejam claramente definidas as fronteiras de
responsabilidade individual e organizacional e que sejam especificados os sistemas de
comunicacao e alarme de dedicacao exclusiva.

Mesmo assim, nenhum plano pode dar instrucdes detalhadas para cada contingéncia
imaginada. Os planos devem servir como guias que indiguem o que, quando, como e a quem
comunicar uma ocorréncia, de forma que medidas adequadas possam ser colocadas em pratica
com tempestividade e em funcdo da gravidade da situacao.

3.4.3. De uma forma geral, devem constar dos planos:

a) Procedimentos para a mobilizacdo dos servicos de emergéncia;

b) Ativacio de arranjos de apoio muatuo;

¢) Evacuacao de pessoal;

d) Procedimentos paratratamento de feridos;

e) Avisos e alertas para o publico; e

f) AcOes criticas pos-acidente para minimizar suas consequéncias.

O Gerente do VTS deve considerar que, sempre que o VTS atue em alguma ocorréncia
imprevista, uma pos-avaliacdo ampla do evento (debriefing) pode contribuir para o aprendizado
de todo o pessoal do VTS e aumento da sua capacidade de lidar com situa¢oes semelhantes no
futuro.

3.5. PROCEDIMENTOS OPERACIONAIS E PROCEDIMENTOS PARA O NAVEGANTE

Os Procedimentos Operacionais, também denominados Procedimentos Operacionais
Padronizados (SOP, na sigla em inglés), sdo um conjunto de instrugdes especificas que regulam
determinadas atividades do VTS, geralmente relacionadas com as funcdes dos VTSO. O
proposito dos SOP é uniformizar o servico como um todo, reduzir a carga de trabalho e facilitar
a troca de comunicacdes com 0s Usuarios.

Da mesma forma, o correto funcionamento do VTS depende da interagao entre os VTSO
e 0s usuarios e, em boa medida, da iniciativa desses Gltimos em prestar informagdes Gteis para
o servico no tempo devido. Para tanto, é necessario que os usuarios tenham nocao da
participaciao que deles se espera e o0 qué, onde e quando se comunicar com o Centro VTS. Nao
obstante, excesso de comunicacao pode sobrecarregar os VTSO e atrapalhar o bom andamento
do servico, fazendo-se necessaria uma criteriosa selecio das informacoes, cujo relato seja
considerado relevante para o propdésito do VTS.

O anexo E traz orientacdes que devem ser observadas pelo Gerente do VTS na
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elaboracio dos Procedimentos Operacionais e dos Procedimentos para o Navegante na Area
VTS.

3.6.  VISITAS TECNICAS

Visitas técnicas (VISITEC) sdo auditorias realizadas por representantes da Autoridade
Maritima, com objetivo de verificar se a gestao e operacdo do VTS estao em conformidade com
seu proposito (incrementar a seguranca e a eficiéncia da navegacdo, contribuir para a
salvaguarda da vida humana no mar e apoiar a protecdo do meio ambiente) e em conformidade
com o previsto nestas normas.

Com a finalidade de auxiliar o planejamento e conducado da auditoria para avaliacdo de
um Centro VTS, a publicacdo IALA Guideline G1101 “Auditing and Assessing a VTS” fornece
informacdes e orientagdes as Autoridades Competentes e Provedores de VTS, com o objetivo de
assegurar que:

a) existe a conformidade do VTS com as obrigacoes internacionais;

b) o desempenho técnico dos equipamentos atende aos objetivos planejados para o
VTS;

c) os objetivos operacionais estio sendo atendidos; e

d) o grau de risco identificado na determinacdo da necessidade do VTS foi atenuado
ou, pelo menos, reduzido a um nivel aceitavel.

Devido ao carater de auxilio eletronico a navegacao de um VTS, a Organizacao Militar da
Marinha do Brasil responsavel por realizar VISITEC nesse ambito é o CAMR.

As VISITEC podem ser eventuais, por ocasidao do pedido de licenciamento para operacao
do Centro VTS ou anuais, com a finalidade de atestar a manutencdo da capacidade do VTS em
operacao para permanecer fornecendo o Servico.

Para atingir o objetivo da VISITEC, serdo realizados exercicios praticos de
acompanhamento e interacdo do Centro VTS com o trafego maritimo local, sendo necessaria a
utilizacdo de embarcacdo do porte de um Rebocador de porto, dotada de transceptor AIS e apta
a navegar na area de cobertura do VTS. Na ocasido, também serd inspecionado o
funcionamento dos sensores (radar, AlS, cAmeras de video etc.), dos equipamentos de
radiotelefonia e dos sistemas de gravacdo e reproducido de dados, por meio de exercicios
praticos de localizacao e identificacdo de embarcacoes.

Para a realizacdo dos exercicios praticos (Exercicio Dindmico), a Autoridade VTS devera
disponibilizar uma embarcacao com AIS para embarque de um Oficial, com a finalidade de
simular o monitoramento do trafego e situagoes previstas nos SOP.

Com relacao ao pessoal VTS, serao verificados os lancamentos realizados nas cadernetas
registro e as qualificacbes dos OJTI. Quanto ao desempenho pratico, os VTSO e VTSS serdo
avaliados nas Posicdes Operacionais, seja por observacido do servico ordinario de
acompanhamento do trafego, seja pela introducao de exercicios praticos, que serao executados
de forma a nao interferir com a seguranca da navegacao.

Ao final da VISITEC, sera elaborado um relatério, com cépia para o AAM na area em que
o Centro VTS estiver situado e para o Provedor de VTS. De posse do relatdrio, caso sejam
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constatadas irregularidades no servico, a Diretoria de Hidrografia e Navegacao determinara as
medidas de correcao cabiveis ou, eventualmente, revogara a Licenca de Operacao, nas
situacoes em que houver comprometimento da seguranca da navegacio ou descumprimento
do estabelecido por estas Normas.

A equipe encarregada da VISITEC sera composta de até cinco (05) componentes,
cabendo ao CAMR elaborar as instrucdes especificas para o seu planejamento e execucao.

As despesas (deslocamento, hospedagem e alimentacdo) referentes a equipe que
realizard a VISITEC serdo custeadas pela AP ou Operador de TUP responsavel pelo VTS, devendo
ser disponibilizado transporte aéreo para deslocamentos superiores a 250 Km, utilizando-se
como referéncia a cidade de Niteréi/RJ, onde esta situado o CAMR.

O detalhamento das providéncias necessarias para subsidiar o planejamento, conducao
das VISITEC e acdes decorrentes, constam do anexo E desta norma.
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CAPITULO 4
OUTROS SERVICOS

4.1. INFORMACOES SOBRE VTS

Para um VTS alcancar seu propésito de forma eficiente, é preciso que as embarcacoes
que naveguem dentro da Area VTS nio sé conhecam o servico, mas também o papel que devem
cumprir dentro de um esquema de monitorizacdo ativa. Isso se torna particularmente
importante para as embarcagbes estrangeiras ou nacionais com pouco ou nhenhum
conhecimento local.

Para isso, os Gerentes dos VTS deverdo encaminhar para o CAMR os subsidios
necessarios, visando a inclusdao das informacdes referentes aos servicos nos documentos
nauticos (Cartas Nauticas, Roteiro e Aviso aos Navegantes), bem como as atualizagdes realizadas
no VTS e que devam ser do conhecimento dos usuarios.

De uma forma geral, deverao ser informadas:

DADOS ELEMENTARES

Titulo Nome do VTS e das subareas, se houver.

Descricao Breve comentdrio do servico e para quais embarcacbes a
participacao é voluntaria.

Area VTS Limites da area e subareas ou setores (por diagrama).

Centro VTS Localizacao e facilidades de comunicacao externa.

Comunicacoes - Canais de VHF utilizados;

- Demais canais de comunicagao, se houver;

- Idiomas que podem ser empregados; e

- Circunstancias em que as Frases Padrdo (SMCP, na sigla em inglés)
sa0 necessarias.

Pontos de notificacao Posicdo geografica e diagrama dos pontos em que as embarcacdes
participantes devem estabelecer contato obrigatério com o VTS.

Sinais de chamada Sinais de chamada a serem utilizados (usualmente o indicativo de
chamada do Centro VTS é o seu nome).

Procedimentos para o Procedimentos obrigatorios a serem cumpridos pelas embarcacgoes
navegante participantes em navegacio na Area VTS

Horas de operacao Periodo previsto para a prestacdo do servico.

Procedimentos em caso |No caso de haver procedimentos preestabelecidos para as
de emergéncia embarcagoes participantes para algum tipo especifico de acidente.

Servicos de radiodifusao |Detalhes da programacao, conteldo e propdésito de servicos locais
de radiodifusao para os navegantes.

Notas complementares |Regulamentos e praticas locais e outras informacées que possam ser
uteis para o navegante.
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4.2, SISTEMA DE GERENCIAMENTO E INFORMACE'}ES DO TRAFEGO DE EMBARCAC@ES
(VTMIS)]

O VTS é reconhecido como uma ferramenta valiosa para reduzir incidentes resultantes
de conflitos no trafego maritimo e contribuir para a seguranca e eficiéncia da navegacao e para
a protecao do meio ambiente marinho.

A significativa quantidade de informacoes, produzidas pelos diversos sensores
componentes do servico e processadas por um moderno software para gerenciamento dos
dados coletados, além de atender aos objetivos do VTS, também sao relevantes para possibilitar
um suporte a gestdo e operacdo portuaria do Provedor do VTS, além de contribuir para que
outros 6rgaos, publicos ou privados, aumentem a eficiéncia nas suas atuacdes nos portos e
terminais.

Desta forma, as empresas desenvolvedoras dos softwares de gerenciamento para VTS
incluiram nos seus produtos diversas funcionalidades, de modo a permitir o acesso autorizado
aos dados produzidos no VTS, permitindo que, além dos navios, outros interessados também
possam se beneficiar do servico e agregar valor ao cumprimento das suas tarefas.

Um Sistema de Gerenciamento e Informagdes do Trafego de Embarcacdes (VTMIS, na
sigla em inglés) € uma ampliacdo do VTS, na forma de um Sistema Integrado de Vigilancia
Maritima, que permite aos Servicos Aliados, e outros setores da empresa provedora do VTS, o
compartilhamento direto dos dados ou o acesso a determinados subsistemas do VTS, de forma
a aumentar a efetividade das operacoes portuarias ou da atividade maritima como um todo.
Entre os possiveis usuarios dos dados compartilhados do VTS, podem ser citados:

a) Sistemas de gerenciamento do Porto;

b) Sistemas dedicados a seguranca portuaria;

c) Sistemas de apoio da praticagem;

d) Sistemas de gerenciamento de carga e da propriedade em geral;

e) Planejamento de acostagem;

f) Sistemas de cobranca de taxas portudrias;

g) Controle de quarentena;

h) Controle alfandegario; e

i) Apoio as operacbes da Policia Maritima, tais como repressao aos ilicitos contra
navios, contrabando, narcotrafico etc.

Nos VTMIS, é mandatdrio que os VTSO ndo sejam envolvidos na operacao do sistema,
de forma que nao fiquem sobrecarregados com outras atividades além da operacao do VTS.
Caso seja julgado conveniente pelo Gerente do VTS, poderao ser designados e treinados
operadores especificos de VTMIS para atender apenas as necessidades do porto e Servicos
Aliados, sem interferir com a operacao do VTS.

A Autoridade Maritima ndo tem papel a desempenhar com relacdao ao VTMIS, sendo sua
atuacdo direcionada apenas para o “Auxilio a Navegacao”, representado pelo VTS, e os
beneficios que poderd trazer ao navegante em termos de seguranca da navegacao,
ordenamento do trafego e protecdo ao meio ambiente marinho. Neste escopo, os dados
produzidos no VTS deverao ser disponibilizados com os AAM.
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No que se refere ao VTMIS, a definicdo dos Servicos Aliados e setores do porto que
receberdao e processardao os dados compartilhados, oriundos do VTS, é uma demanda do
Provedor do servico, sendo a atuacdo da Autoridade Maritima (normatizacao, homologacao e
fiscalizacao do servico) restrita somente ao VTS.

A Guideline IALA G1102 “VTS Interaction with Allied or Other Services”, estabelece
orientacdes sobre as questdes a serem consideradas e os principios a serem respeitados para
uma interacdo bem-sucedida entre um VTS e Servicos Aliados. (Redacao dada pela Portaria
DHN/DGN/MB N2 24, de 17 de novembro de 2023)

4.3.  SERVICO PORTUARIO LOCAL (LPS)

Um Servico Portuario Local (LPS, na sigla em inglés) é aplicavel a um terminal portuario
onde, como conclusao de estudo preliminar, realizado a partir do volume de trafego e avaliacdo
de risco formal, foi identificada pela AP ou pelo Operador de TUP que a implantagao de um VTS
€ uma medida excessiva ou inadequada, considerando as especificidades do porto e custos de
implanta¢ao envolvidos.

Uma das principais diferencas entre o VTS e o LPS, esta na capacidade de compilacao do
quadro tatico dentro da area de cobertura. No VTS, a assessoria ao navio, feita pelo Operador
VTS, habilitado e credenciado para tal tarefa, possibilita ao servico auxiliar os navios com
informacodes obtidas mediante anélise do quadro completo. No LPS, as informacdes passadas ao
navio deverdo se restringir ao fornecimento de informacoes logisticas e factuais basicas de
interesse do terminal ou navio, evitando opinides, conselhos ou instrugdes que possam ser
relacionadas com a interacdo do navio com outros dentro da area de cobertura VTS.

Adicionalmente, existem as seguintes diferencas do LPS em relacao ao VTS:

a) nao possui competéncia para responder ao desenvolvimento de situacbes de
transito e fornecer instrugoes para o trafego maritimo;

b) néao existe a obrigatoriedade de gerar e gravar uma imagem do trafego de navios;

¢) menor abrangéncia no treinamento e qualificacdes para seus operadores; e

d) nao se constitui em um auxilio a navegacao.

Dessa forma, o LPS é uma ferramenta que, quando implantado, tem como foco
melhorar a coordenacdo dos servicos portuarios, por meio da disseminacdo de informacoes
voltadas para a gestdo do porto, sem, contudo, contribuir para a seguranca da navegacao. Para
atingir esses objetivos, a AP ou o Operador de TUP definird os equipamentos necessarios, o
nivel de competéncia desejado para o operador e a complexidade das informacoes que
tramitarao entre o operador do terminal e os usuarios.

Neste escopo, deverd ser considerado o quadro juridico em que uma entidade
provedora de LPS opera, bem como as possiveis implicagcoes que possam surgir como resultado
do fornecimento de informacdes a embarcacdes, no caso de um incidente de navegacio, em
gue os operadores nao tenham atuado com a competéncia exigida em um esquema de
monitoramento ativo do trafego.

Uma vez que, ao contrario do VTS, nao existe Convencao internacional que aborde os
aspectos atinentes ao LPS, sua implantacao nao necessita ser autorizada pela Autoridade
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Maritima e ndo segue padrdes definidos. Desta forma, os LPS estido fora do escopo desta
norma, constituindo-se numa demanda da AP ou do Operador de TUP no sentido de melhorar a
seguranca e coordenacao dos servicos portuarios.

Uma vez implantado, os detalhes relativos ao fornecimento do LPS deverao ser descritos
e divulgados nas publicacdes nauticas, deixando claro que a ferramenta ndo se constitui em VTS
e as limitacoes decorrentes desse fato.

A publicacdo IALA Guideline G1142 “The Provision of a Local Port Service other than a
VTS” fornecera informacgodes para auxiliar as AP e Operadores de TUP no processo de tomada de
decisdo, visando a implantacdo de VTS ou LPS. (Redacdo dada pela Portaria DHN/DGN/MB N°
24, de 17 de novembro de 2023)

4.4. NAVEGACAO APRIMORADA (E-NAVIGATION)

O desenvolvimento tecnolégico do transporte maritimo impoe a necessidade de que os
usuarios, a bordo e em terra, disponham de ferramentas modernas e comprovadamente
capazes de contribuir para uma boa tomada de decisdes. Porém, a falta de padronizacao dos
equipamentos e tecnologias disponibilizadas podem causar restricbes no tramite de
informacbes relevantes e, consequentemente, a degradacdo na qualidade dos servicos
prestados aos navegantes.

Para mitigar esse risco, a IMO aprovou uma estratégia para o desenvolvimento e
implementacdo do conceito de “e-navigation”, visando atender as necessidades atuais e futuras
dos usuarios, através da harmonizacao dos sistemas de navegacao e dos servicos de apoio em
terra. Neste escopo, os servicos prestados no VTS constituem parcela imprescindivel para a
implementacao da estratégia de “e-navigation”.

Desta forma, com o objetivo de proporcionar maior seguranca, eficiéncia e integracao
no sistema de transporte maritimo e fluvial, devera ser priorizada, por ocasido do planejamento
dos sistemas de comunicacao, que serao adotados na prestacao dos servicos VTS, a correta
determinacdo do tipo e da quantidade de informagao a ser transmitida, bem como a
identificacao das entidades ou organizacoes responsaveis pela disseminacao das informacoes.
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ANEXO A
AVALIAGCAO DA NECESSIDADE DE IMPLANTAGCAO DE UM VTS

1. NECESSIDADE DE UM VTS

E recomendavel que a AP ou o Operador de TUP, antes de considerar o estabelecimento de
um VTS, realize uma avaliacao formal dos riscos que o trafego maritimo local esta submetido e
os custos envolvidos da implantacdo. Tal procedimento poderd ser uma valiosa ferramenta de
auxilio a decisdo quanto a viabilidade de implantacdo do VTS como instrumento eficiente para
controle do trafego, aumento da seguranca da navegacao e protecdo do meio ambiente
marinho.

Neste escopo, cabe ressaltar que o planejamento financeiro devera contemplar recursos
suficientes ndo apenas para a implantacdao do novo servico, mas também para arcar com
despesas relativas a continuidade da sua operagdo (manutencdo, atualizagdes, treinamentos,
salarios etc.).

Ainda na fase de analise da necessidade de implantagdao de um VTS, devera ser feita uma
Avaliagdo Preliminar, ocasiao em que serdo coletadas informagdes para identificar requisitos
funcionais que auxiliem a obten¢do do nivel desejado de seguranca e eficiéncia para o trafego
maritimo.

Poréem, a quantificacdo dos beneficios de seguranca e a traducdo desses beneficios em
termos monetdrios é uma tarefa extremamente complexa e muitas vezes se resume na opinido
de especialistas, sendo necessario identificar parametros que ajudem a eliminar, ou pelo menos

reduzir, o elemento subjetivo.

2. AVALIAGAO PRELIMINAR

A avaliacdo preliminar deve relacionar os riscos potenciais, a infraestrutura organizacional, as
operagOes correntes e os procedimentos locais, a fim de identificar a ocorréncia de problemas,
atuais ou futuros, cuja solugdo transcenda a capacidade dos recursos ordindrios de auxilios a

navegacdo, instalados ou ndo, e indigue a necessidade de monitorizagdo ativa. Para tanto,
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devem ser observadas as seguintes agdes:

a) Delimitar a drea de interesse e definir seus fatores condicionantes;

b) Examinar como estdo organizados os auxilios a navegacao e outros servigos;

¢) Examinar como estdo dispostas as relagdes das autoridades, com inclusdo das politicas,
procedimentos, prioridades e aspectos da cultura local;

d) Examinar os aspectos legais envolvidos, incluindo os niveis estaduais e municipais;

e) Definir as vias maritimas e os esquemas de trafego na drea de interesse;

f) Identificar os usuarios e o publico de interesse;

g) Definir o valor econdmico e ambiental das vias maritimas de interesse;

h) Identificar o trafego maritimo local;

i) Levantar os dados locais relativos a acidentes, problemas de trafego ou outros eventos
congéneres;

j) Considerar aspectos relativos a seguranga do trafego aquavidrio, segurancga das instalagdes
e seguranga coletiva na drea de interesse; e

k) Identificar eventuais riscos a navegacdo para 0s quais ndo haja uma estrutura de
gerenciamento ou controle ou que transcendam as capacidades instaladas.

Além disso, deverdo ser considerados nessa fase, os projetos previstos para desenvolvimento
da infraestrutura portuaria, gque resultem em alteracdo do volume e composicao do trafego
maritimo, tal como a inclusdo de cargas perigosas ou acesso de navios com caracteristicas
especiais de operagdo (ex: propulsdo nuclear).

Um VTS deve conter medidas que contribuam para reduzir conflitos entre as atividades
comerciais e demais atividades maritimas em sua area de atua¢do. Da mesma forma, um porto
deve operar de forma eficiente para atender as necessidades de seus usuarios, sem
comprometer a seguranga de suas operagdes, a seguran¢a da navega¢do ou o interesse de
terceiros.

Assim, é importante considerar a presenca da industria pesqueira, das embarcagdes de pesca
artesanal, da navegac¢do militar, da navegac¢ao de esporte e recreio e das atividades da industria

dedicada a construcdo naval, que contribuem para aumentar a complexidade do trafego
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maritimo em uma determinada area.

Na busca por solu¢des para o gerenciamento do trafego de embarcacGes, as Autoridades
Maritima e Portuarias, além das demais autoridades federais e locais, devem atuar de forma
conjunta, uma vez que é provavel que haja interse¢io de dreas de atuacdo e de
responsabilidade, que podem variar em funcdo das caracteristicas do lugar. Para tanto, além do
disposto nestas normas, cada porto ou area de interesse deve desenvolver procedimentos
proprios, ajustados as suas especificidades e previamente aprovados pela Autoridade Maritima,

nos aspectos referentes a sua area de atuacdo.

3. FATORES CONDICIONANTES

Geografia - de forma basica, a geografia definird a qualidade para a navegacdo de um dado
porto ou via de acesso. Baias profundas, com amplos canais naturais e acesso desimpedido, sdo
locais favoraveis para a navegagado, que fornecem bom abrigo e que, geralmente, concentram
grande atividade maritima, beneficiada por suas facilidades. Por esse motivo, tais locais tendem
a possuir esquema de trafego complexo e grande variedade de usudrios, o que torna
igualmente complexo o perfil de risco local.

Baias com tais caracteristicas, no entanto, sdo raras e a atividade maritima ird se contentar
com o que puder dispor. Dessa forma, € comum a existéncia de portos em rios, com barras
estreitas, canais tortuosos e aguas rasas, ou portos desabrigados, voltados para o oceano e
dependentes de quebra-mares, com eventual presen¢a de obstidculos marinhos como alto-
fundos, recifes e outros perigos isolados. Tais portos possuem complexidades inerentes, que
podem ser ampliadas por um volume de trafego intenso.

Adicionalmente, a geografia contribuira para determinar os recursos de navegagdao
necessarios para o acesso aos portos e, principalmente, para a aproximagdo por cabotagem ou
ocednica. A existéncia de pontos conspicuos em terra favorece o posicionamento visual ou
radar, ao passo que uma costa baixa, ou distante, pode significar uma dependéncia ainda maior
de auxilios eletronicos a navegacdo, que orientem o navegante nas situacbes em que seja

necessario encontrar o caminho por aguas rasas, sem maiores referéncias de terra.
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Ambientais - influenciam a navegacdo na drea de interesse. Correntes de maré intensas,
assim como a correnteza dos rios, podem dificultar a manobra das embarca¢des em aguas
restritas e empurrar navios para fora dos canais, com risco de encalhe. Tais correntes podem
contribuir para a erosao dos canais, tanto no sentido positivo, por nao permitirem o acumulo de
sedimentos, quanto no sentido negativo, por produzirem assoreamento que, em ultima analise,
restringira a navegacao.

Grandes amplitudes de maré, além de intensificarem as correntes de maré, também causam
significativa alteracdo na coluna d'dgua e, consequentemente, nos calados permitidos, o
guepode requerer maior controle dos navios que trafegam na regiao afetada.

Ndo obstante, um dos efeitos de maior influéncia é o da diregdo e altura das ondas, uma vez
que atua no movimento vertical das embarcagdes, mormente em aguas desabrigadas. Areas
com grande incidéncia de ressacas podem trazer ocasionais problemas para a navegacao,
principalmente das embarcagdes de médio e pequeno porte, além de eventual incremento no
movimento vertical dos grandes navios, devido a acdo das ondas, o que tem influéncia na folga
minima sob a quilha.

Meteorologia - a influéncia dos fendmenos meteoroldgicos na navega¢do pode ser
significativa, no caso da incidéncia de ventos fortes, que podem dificultar a manobra de navios
com grande drea vélica, e da ocorréncia de fendmenos que afetem a visibilidade, como
tempestades tropicais e nevoeiro.

Areas sujeitas a furacdes devem ter especial atencdo, uma vez que ventos muito fortes
podem arrastar navios de seus fundeadouros e impor severas restricdes a navegacdo. No caso
do Brasil, a ocorréncia de tais fendmenos é rara, sendo necessaria cautela para ndo
supervalorizar ou desconsiderar suas consequéncias, em fungao da abordagem adotada.

NavioudleuwProjeto - devido aos fatores econémicos envolvidos e as necessidades de
investimento em instalagdes do setor portudrio, a geografia, a hidrografia e a oceanografia,
exercerdo importante influéncia no conceito do navio de projeto para um determinado porto ou
terminal, com impacto na constru¢do e manutencdo dos canais de acesso (servi¢os de

dragagem). De forma a tirar o maximo proveito dos fretes e da capacidade de escoamento das
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cargas, cada vez mais os grandes navios se aproximam dos limites das vias navegaveis, o que
aumenta o perfil do risco e representa uma preocupacdo adicional para a seguranca da
navegacao. Dessa forma, o conceito de navio de projeto é um fator condicionante para a
largura, as deflexdes e a profundidade de projeto dos canais de acesso.

Protecdo ao Meio Ambiente - também é um motivo substancial para a implantagdo de um
VTS e, eventualmente, tal servico pode ser indicado para areas com baixa intensidade de
trafego, mas com o transito de cargas de alto teor poluente, caso seja necessdria protecdo
adicional para questbes ambientais sensiveis. Existe um reconhecimento implicito da
contribuicdo que um VTS pode prestar na aplicagdo das normas sobre meio ambiente da
Convencdo das Nagdes Unidas sobre o Direito do Mar (CNUDM), além do papel que pode
desempenhar como “medida protetora associada” para as “Areas Maritimas Especialmente

Sensiveis” previstas pela IMO.

4. GERENCIAMENTO DE RISCO NO TRAFEGO DE EMBARCACOES

O gerenciamento de risco trata da analise de eventos futuros, relacionados com
umadeterminada atividade, e o impacto negativo que possam ter sobre as organizacdes e
pessoas envolvidas. Fatores como inovacdo tecnoldgica, complexidade dos sistemas, ameacas
difusas, entre as quais a possibilidade de acdes terroristas, e crescente envolvimento da
sociedade nos assuntos relativos a seguranga coletiva e do meio ambiente, torna ainda mais
dificil antecipar que niveis de risco poderdao ser considerados aceitaveis no futuro e que
estratégias e procedimentos devem ser adotados para contrapd-los. Muitas vezes decisdes
devem ser tomadas diante de variados graus de incerteza, mas que envolvem a aplica¢ao de
recursos valiosos que, de outro modo, poderiam ser empregados com melhores resultados para
outro fim.

Ao sistematizar as ag¢des relacionadas com o gerenciamento de risco no trafego de
embarcagdes para um determinado porto, € recomendavel a participagdao dos setores
diretamente envolvidos na atividade maritima local, de forma a se tentar obter informacdes

relevantes que, de outro modo, poderiam passar despercebidas pelos condutores do processo.
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Consultas amplas na fase de planejamento aumentam a transparéncia, o que contribui para
reduzir ou evitar conflitos e aumentar a aceitacdo entre os futuros usuarios do VTS. A falha em
se estabelecer um canal inicial adequado de comunicagdes com os usuarios pode afetar sua
confianga no sistema e sua percepgao dos riscos presentes.

As pessoas percebem e aceitam o risco baseadas em fatores diversos, que podem considerar
o custo das perdas com diferentes graus de importancia. De uma forma geral, eventos que
possam resultar em consequéncias catastréficas, ou em que haja perda de vidas humanas,
mesmo de ocorréncia remota, ndo sdao bem aceitos. Inversamente, se houver beneficios
auferidos de alguma atividade, ou familiaridade com uma determinada pratica, a aceitagao do
risco sera maior, mesmo que a probabilidade de as coisas sairem errado seja mais elevada, uma
vez que os individuos aceitam melhor riscos que possam controlar pessoalmente, ou aos quais
tenham aderido voluntariamente. Um fator adicional € que as pessoas tendem a aceitar niveis
de perigo mais elevados se o gerente do risco € de sua confianca, 0 que mostra a importancia
de se manter comunicag¢bes amplas e efetivas com os usudrios para desenvolver e manter tal
confianca.

A maioria das abordagens de gerenciamento de risco examinara as incertezas do meio e
propora estratégias para monitorar os eventos correspondentes, de forma a acompanhar com
tempestividade o desenvolvimento das agdes e ajustar as medidas necessdrias para contrapor
as ocorréncias inesperadas. Uma correta avaliagdo de risco depende dos dados que se consiga
reunir e da identificacdo dos potenciais problemas que possam advir com o tempo. O
planejamento deve tentar ser proativo, no sentido de ndo se limitar a corrigir ocorréncias
passadas, mas antecipar procedimentos que contribuam para evitar a ocorréncia de eventos
novos.

A técnica para a identificacdo dos riscos combina métodos criativos (subjetivos) e analiticos
(objetivos), na tentativa de se levantar o maior nimero possivel de ameacas relevantes.

Estatisticas sobre acidentes, colisdes, abalroamentos e iminentes colisGes, encalhes e avarias
operacionais (ex: fora de leme), entre outras, podem ser importantes para a composi¢cdo do

quadro de risco para uma determinada drea ou atividade, mas é importante uma avaliagdo
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criteriosa para ndo supervalorizar os dados disponiveis. De uma forma geral, é importante saber
que eventos podem ocorrer, aonde e com que frequéncia. Modelos matematicos podem ser
utilizados, como por exemplo o método de Anélise da Arvore de Falhas (FTA, na sigla em inglés),
ou estimativas podem ser obtidas por consulta a especialistas, na tentativa de se determinar a
probabilidade e a regularidade de um evento dado.

De posse de tal quadro, estima-se o impacto das consequéncias sobre todos os envolvidos,
incluido o meio ambiente, de forma a identificar a distribuicdo do risco e permitir maior
concentracdo de esforgos nas areas de alto risco, além de identificar e avaliar os fatores que
influenciam os niveis de risco. Sistemas bem organizados e balanceados possuem uma ou mais
barreiras para reduzir as consequéncias de potenciais acidentes. Assim, a probabilidade de que
um dado evento ocasione uma consequéncia indesejada esta relacionada com a adequagao e
correto funcionamento de tais barreiras, das quais o VTS é uma delas. O quadro abaixo ilustra

uma classificagdo de risco, associado a sua consequéncia e a frequéncia em que possa ocorrer:

CONSEQUENCIA DO EVENTO
Insignificante Minima Grande Catastrofica
Frequente
FREQUENCIA Provavel
DO
Muito remota
Risco aceitavel sem Risco aceitavel com Risco inaceitavel
restricoes precaucoes

Ao final, a avaliacao do risco conduzira a uma das seguintes conclusoes, baseada no nivel de
risco existente:

a) O risco associado a atividade é aceitavel no seu nivel atual;

b) O risco associado a atividade é inaceitavel; ou

c) O risco associado a atividade é aceitavel desde que medidas de seguranca (barreiras)

sejam inseridas para seu controle.
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No primeiro caso, a atividade pode continuar sem qualquer restricio, apenas com
monitorizacdo que permita identificar a alteracdo dos niveis de risco, caso ocorram. No
segundo caso, a atividade deve ser repensada e a solu¢ao pode envolver alteragoes estruturais
muito mais profundas e complexas, do que a simples instalacio de barreiras para o
gerenciamento do risco, que € o que se espera no terceiro caso. O quadro acima combina
frequéncia e consequéncia de um dado evento de forma simplificada, mas elucidativa, de forma
a associar os niveis de risco com as conclusoes. As areas em amarelo definem os niveis de risco

para os quais é recomendavel a instalacdo de VTS.

5. TECNICAS DE GERENCIAMENTO DAS VIAS NAVEGAVEIS

Técnicas de Gerenciamento das Vias Navegaveis sdo medidas passivas que podem resolver
isoladamente problemas menos complexos de trafego, por simples representacao cartografica
ou sob a coordenacao de Servigos Aliados, que também podem ser empregadas em conjungao
com um VTS, no caso de ser necessaria uma monitorizacao ativa. O emprego de uma
determinada técnica vai depender das caracteristicas do trafego local e dos fatores
condicionantes para a area de interesse. As técnicas disponiveis sdo as seguintes:

Area a ser Evitada - drea de natureza perene em cujos limites a navegacdo pode ser
particularmente perigosa, ou em que seja necessaria extrema cautela em face dos obstaculos a
navegacao que possa conter. Definem uma area geografica que deve ser evitada por toda a
navegacao, com excecao das embarcacoes autorizadas a nela ingressar.

Area de Fundeio Proibido - sdo areas onde o fundeio nio é permitido, seja pela presenca de
construcoes submarinas, seja para conservacao do meio ambiente marinho. Apesar de um
fundeio dever ser realizado em fundeadouros assinalados, pode haver circunstancias em que
seja adequado assinalar uma area particular de fundeio proibido, de forma a realcar o trecho
protegido inclusive para o pequeno navegador.

Area de Precau¢do - nos pontos especialmente sensiveis para a navegacdo, onde possa
haver inversoes subitas de correntes ou no cruzamento de uma via navegavel com um esquema

de separacdo de trafego, por exemplo, é recomendavel haver uma indicacdo de precaucao que
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alerte o navegante para aquela passagem. Nota explicativa pode acompanhar a representacao
cartografica, caso se faca necessario algum comentério adicional sobre que precaucbes tomar.

Canais e Vias Largas Balizadas - nas situagoes em que as vias navegaveis sejam
suficientemente amplas, é possivel estabelecer um canal de aguas profundas inscrito em uma
via larga balizada, de forma que embarcacdes de menor calado possam navegar em seguranca,
dentro dos limites do balizamento, deixando o canal profundo para os navios maiores.

L{9F4

Dominio - consiste na “area vital” que todo navio, bem como todo objeto mével ou ser
vivente possui e que o envolve, cuja penetracido por outro objeto, animado ou ndo, pode gerar
alguma reacao ou processo defensivo. O dominio ndo deve ser considerado apenas no plano
horizontal, mas também no plano vertical, abaixo e sobre a agua, e pode variar de tamanho
para um mesmo navio, dependendo das dimensdes do canal, da densidade do trafego, do
tamanho, velocidade e outras caracteristicas do navio, da natureza da carga, e das
caracteristicas dos encontros ou aproximacao com outras embarcacdes. Cabe a autoridade
responsavel pelo trafego maritimo em uma determinada area estipular as dimensdes do
dominio para os navios de interesse, quando tal se fizer necessario. O conceito de dominio é
amplamente utilizado para se estabelecer critérios para conflito de trafego, largura das linhas
de trafego, planejamento de VTS, avaliacdo de riscos, procedimentos operacionais e dimensoes
das Zonas de Seguranca.

Esquemas de Separacdo de Trafego - medida de roteamento destinada a separar fluxos de
trafego opostos pelo estabelecimento de linhas de trafego, nas quais é permitida a navegacao
em apenas um sentido, e separadas por zonas ou linhas de separacao, cujo propdsito é criar
uma distancia segura entre as linhas de trafego. Os critérios para se definir as dimensodes e
profundidades de uma linha de trafego devem ser os mesmos utilizados para a construcao de
canais.

Fundeadouros - a existéncia de fundeadouros pré-definidos é um recurso importante para a
navegacao, pois permite aos navios procurarem abrigo seguro, em caso de mau tempo ou de

avaria, ou simplesmente ter um local adequado para aguardar sua vez de adentrar um porto.

Ao se estabelecer areas para fundeio, deve ser considerada a protecao oferecida (contravento,
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mar e demais embarcacdes), a profundidade, a tenca e a proximidade dos canais.
Fundeadouros especiais devem ser designados para navios que transportem cargas perigosas
ou que tenham algum outro tipo de restricao (ex: propulsdo nuclear).

Gerenciamento de Janelas de Trafego - em vias especialmente congestionadas, pode ser
necessario estabelecer prazos especificos para que um navio inicie ou complete seu transito,
em parte ou em todo o canal, de forma a nao atrasar ou interromper o trafego das demais
embarcacdes que acessem a mesma area. O gerenciamento de janelas de trafego consiste,
portanto, em encaixar o dominio de um determinado navio entre os dominios dos demais
navios em transito por um canal, para o melhor aproveitamento do tempo possivel.

Linha Recomendada - para trechos de navegacdo em que ndo haja canais balizados, mas
haja perigos submarinos a serem evitados, podem ser estabelecidas linhas recomendadas, que
definem uma rota preestabelecida e livre de perigos, sobre a qual o navegante deve procurar
manter-se todo o tempo. Essa técnica é melhor empregada em conjuncdao com auxilios
eletrénicos a navegacao, desde que o navegante também disponha de recursos eletrénicos de
navegacao a bordo.

Ponto de nao Retorno - em portos com significativas amplitudes de maré, pode ser
necessario identificar “pontos de nao retorno” ou “pontos de abortamento”, de forma a
permitir que um navio retorne para aguas seguras, fundeadouro ou berco, no caso de algum
imprevisto que atrase a manobra e comprometa o transito dentro do prazo de maré favoravel.

Trafego em Uma Faixa de Navegacdo - para efeito do dimensionamento geométrico, a
largura de um canal é medida entre as soleiras dos taludes laterais na profundidade de projeto
do canal. A largura minima recomendada é funcdo, entre outros parametros, da boca do navio
de projeto e se os taludes sao inclinados ou verticais. Para canais estreitos havera
circunstancias em que s6 havera uma faixa de navegacao disponivel e o fluxo do trafego
ocorrera em um Unico sentido por vez.

Trafego em Duas Faixas de Navegacao - para canais largos ou para embarcacgdes pequenas,
o trafego de duplo sentido pode ser permitido, o que implica no cruzamento rotineiro de

embarcacoes. As ultrapassagens podem estar sujeitas a aprovagao prévia, caso haja alguma
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coordenacdo nesse sentido, principalmente gquando estiverem envolvidos navios que
transportem cargas perigosas. Restricdes para cruzamentos e ultrapassagens podem ser
expedidas para trechos em curva ou outras situagoes especificas.

Zonas de Seguranca - s3o zonas ao redor de um navio em que todas as demais embarcagoes
se devem manter afastadas, a menos que autorizadas a ingressar. O tamanho da zona de
seguranca vai depender dos mesmos critérios adotados para se definir o dominio, em que pese
uma zona de seguranca poder ser bem mais extensa, em funcdo dos riscos envolvidos.
Consideracoes sobre ameacas difusas, em conjuncao com a periculosidade da carga, devem
compor a avaliacdo para se estabelecer uma zona de seguranca. As medidas decorrentes
podem, em caso extremo, envolver a necessidade de se desviar o trafego aéreo, interromper o
trafego sobre pontes ou desviar ou interromper o trafego maritimo em um determinado trecho
da via navegavel, o que caracterizara uma zona de exclusao.

Zonas de Exclusao - possuem o carater temporario e definem uma area geografica proibida
para toda a navegacao, com excecao das embarcacoes autorizadas a nela ingressar. O tamanho
e a forma da zona variam de acordo com os riscos envolvidos, mas é importante que o
planejador seja criterioso, de forma a propiciar alternativas para o trafego maritimo. O
estabelecimento de zonas de exclusao é da competéncia exclusiva da Autoridade Maritima e
deve ser limitado ao mar territorial e aguas interiores. No mar territorial e nas aguas interiores,
as areas a serem Evitadas e os Esquemas de Separacdo de Trafego sdao aprovados pela
autoridade Maritima e submetidas a IMO, de modo a “oficializar" a decisdo. Além do mar
territorial, é necessario que a adocao seja realizada pela IMO, de acordo com as orientagoes
contidas na publicacdo “Ship’s Routeing”, publicada por aquela organizacdo, uma vez que
afetara a navegacao internacional. A notacao grafica das técnicas descritas, para representacao

cartografica, consta da Carta 12.000 - Simbolos, Abreviaturas e Termos, publicada pela DHN.
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ANEXO B
IMPLANTACAO E ORGANIZACAO DE UM VTS

1. PROJETO DE IMPLANTACI\O

A solicitacdo de uma AP ou Operador de TUP para implantacdo de VTS devera ser
acompanhada de um Projeto de Implantagdo, no qual constardao as informacdes necessarias
para analise da Autoridade Maritima, visando a concessao da Licenca de Implantacao.

Deverdo constar do projeto de implantacao:

a) Informacbes de carater geral sobre o porto, com énfase naquelas diretamente
relacionadas ao trafego maritimo;

b) Projetos futuros que terdo impacto no trafego maritimo na area de interesse do VTS;

c) Delimitacdbes da Area VTS, com indicacdo de subareas ou setores e dos pontos de
notificacao, se houver;

d) Altura e coordenadas geograficas do Centro VTS no datum WGS-84;

e) Andlise dos fatores condicionantes e de sua influéncia sobre a navegacao;

f) Exemplos de Servicos Aliados na Area VTS;

g) Relacdo dos usuarios das vias navegaveis, incluido nimero estimado de embarcacoes de
recreio e embarcacdes de pesca;

h) Plano esquematico do trafego na Area VTS, com as principais rotas de navegacio
utilizadas pela navegacao local;

i) Estimativa da movimentacao diaria de embarcacdes com AIS Classe A e AIS Classe B, atual
e futura (no caso de ampliacdo da capacidade portuaria ou construcio de novos terminais);

j) Horas de Pico e Movimento Médio das Horas de Pico (MHP);

k) Estatisticas de acidentes e incidentes documentados, ocorridos na Area VTS nos dltimos
cinco anos (podem ser incluidos acidentes notaveis ocorridos em outra época), com indicacao
dos locais onde foi observada uma concentracao dos eventos;

[) Copia da avaliacdo de risco utilizada no processo de tomada de decisdo para implantacido

de um VTS: e
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m) Relacdo dos sistemas componentes com os requisitos de alto nivel previstos.

A publicacdo IALA Guideline G1150 “Establishing, planning and implementing VTS”, e o
Apéndice a este Anexo, apresentam aspectos relevantes que poderao servir como orientacao
para o trabalho de elaboragao do projeto de implantacdo de VTS. Contudo, o solicitante podera
incluir outras informacoes julgadas pertinentes para melhor apresentacio do servico a ser
prestado.

Em concomitancia, deve ser observado, no que couber, o que dispéem o capitulo 1 das
Normas da Autoridade Maritima para Obras, Dragagens, Pesquisa e Lavra de Minerais Sob,
Sobre e as Margens das Aguas Jurisdicionais Brasileiras (NORMAM-303/DPC), para a construcio
das Estacbes Remotas e torre para abrigar o Centro VTS.

Para os projetos de implantacido de VTS em vias navegaveis compartilhadas por portos
organizados e administrados por diferentes AP, ou entre estes e TUP isolados, ou somente entre
TUP isolados, é desejavel que seja firmado um Memorando de Entendimento, ou na
impossibilidade, encaminhado outro tipo de documento formal do Provedor de VTS para as
demais partes envolvidas, comunicando a intencao de implantar o VTS.

Caso exista divergéncia sobre a atuacao do VTS na area de interesse e sua interacao com os
usuarios, a questao devera ser encaminhada oficialmente ao Diretor de Hidrografia e Navegacao
(DHN), via AAM local e CAMR, que analisara os argumentos apresentados pelas partes e emitira
uma decisao sobre o assunto.

A solicitacdo para concessao da Licenca de Implantacao deve ser encaminhada por oficio
para o CAMR, com cépia para o AAM local. O CAMR analisard o projeto e encaminhara seu
parecer para aprovacdo da DHN, que emitirad a respectiva Licenca de Implantacdo por meio de
uma Portaria e determinara sua publicacao no Diario Oficial da Uniao (DOU).

Em cumprimento ao previsto na Lei n® 13.874/2019, regulamentada pelo Decreto n2
10.178/2019, o prazo para conclusdo do processo de concessao da Licenca de Implantacao,
especificado no paragrafo anterior, serd de 30 (trinta) dias Gteis, contados a partir do
recebimento formal da solicitaciao no CAMR, sendo classificado o risco da atividade econémica

como nivel “ll”. Caso seja identificada a necessidade de correcoes no projeto de implantacao
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recebido pelo CAMR, o prazo serd interrompido até que o proponente adote as devidas
providéncias.

A licenca da Autoridade Maritima para a implantagao de VTS nao desobriga o proponente
de observar quaisquer aspectos legais pertinentes, incluindo os niveis estaduais e municipais,
que n3o tenham sido previamente levantados durante a avaliacio inicial. E da responsabilidade
do proponente a conformidade legal do processo em todos os seus estagios.

Quando julgado oportuno, o proponente encaminhard um pedido de licenciamento para
operacao do Centro VTS ao CAMR, também por meio de oficio, com copia para o AAM local,
cujo procedimento e documentacao necessaria constam do anexo F dessa norma.

Durante a fase de implantac¢ao e licenciamento, o futuro Gerente do VTS atuara como ponto

de contato com o CAMR.

2. GERENTE DO VTS

Compdem as atribuicdes do Gerente do VTS:

a) Garantir que o VTS seja operado em conformidade com seu proposito e com
estasnormas;

b) Garantir que sejam observados os padrdes estabelecidos pela Autoridade Maritima para
qualificacdo de pessoal, equipamentos e sistemas a serem empregados no VTS;

¢) Garantir a escuta nas frequéncias de radio designadas;

d) Garantir que os servicos a serem prestados na Area VTS estejam disponiveis nos horarios
de funcionamento da estacao;

e) Garantir a harmonizacdo do VTS com a rede de Auxilios a Navegacédo local e demais
Servicos Aliados;

f) Conduzir o servico em conformidade com as Normas emanadas pelo AAM da sua area;

g) Providenciar a divulgacdo em Aviso aos Navegantes das alteracoes do servico;

h) Observar os Avisos aos Navegantes emitidos para sua Area VTS por outras fontes;

i) Considerar, conforme apropriado, a participacao da praticagem local ndo s6 como usuério,

mas como fonte de informacgdes para melhoria do servico;
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j) Estabelecer os Procedimentos Operacionais de rotina e para emergéncias a serem
cumpridos pelos VTSO (sujeitos a prévia aprovacao da Autoridade Maritima);

k) Estabelecer os Procedimentos para os Navegantes na Area VTS (também sujeitos a
préviaaprovacao da Autoridade Maritima); e

[) Encaminhar para o CHM, com copia para o CAMR, as informacoes do VTS para publicacdo
nos documentos nauticos, bem como as alteragées realizadas na configuracao do VTS.

A responsabilidade civil e penal derivada de um acidente que ocorra enquanto um
navegante segue as orientacdes recebidas de um VTS é uma consideracdo importante. O
Gerente do VTS deve levar isso em conta ao elaborar os Procedimentos Operacionais para os
VTSO e Procedimentos para os Navegantes na Area VTS. Ainda nesse escopo, torna-se
fundamental o estabelecimento de critérios para avaliar a qualificacao de seus Operadores.
Cabe ressaltar que, quanto a responsabilidade final pela manobra executada, esta sera sempre

do navegante.

3. PLANEJAMENTO E ORGANIZACAO DE UM VTS

De forma a desempenhar suas tarefas satisfatoriamente, um VTS necessita de pessoal
qualificado, instalacdes apropriadas, equipamento adequado e um conjunto de procedimentos
que governem tanto as operacdes quanto a interacdo de seus elementos. As caracteristicas de
cada Area VTS determinardo requisitos e procedimentos proprios, mas é possivel estabelecer
orientacbes genéricas que sirvam como base para a implantacdo dos servicos, além das
orientacdes especificas que constam destas normas.

Area VTS

A Area de cobertura do VTS, proposta pelo Provedor de VTS e aprovada pelo CAMR,
poderase estender até o limite onde haja atividade maritima de interesse para a navegacao
local, em funcado da necessidade de monitorizacdo ativa do trafego aquaviario, em prol da
seguranca da navegacao e ordenamento do trafego aquaviario. Porém, é possivel que ocorram
situacdes em que parcela da Area VTS coincida com areas de responsabilidade de TUP e, neste

caso, o Auxilio a Navegacao representado pelo VTS nao eximira os Operadores de TUP das suas
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atribuicoes legais.

Apesar de ndo ser mandatério, para Areas VTS que tenham projecdo sobre o Mar Territorial
ou além, é recomendavel estabelecer uma subarea de aproximacao, além dos limites exteriores
dos canais de acesso, que também cuide das embarcacées em transito, e uma subarea do
trafego interno, para cuidar das vias navegaveis interiores, onde geralmente se encontram os
esquemas mais complexos de trafego. Caso haja necessidade, tais subareas podem ainda ser
subdivididas em setores, mas isso dependera da intensidade do trafego.

No caso de divisio da Area VTS em subareas ou setores, devera haver o cuidado de ndo
posicionar suas fronteiras em pontos focais, juncoes de canais, areas de manobra ou areas de
precaucao. Tais limites devem constar dos planos esquematicos do trafego, a serem divulgados
nos documentos nauticos.

O numero e tipo de embarcacdes que trafegam em uma determinada area, incluido o
trafego local, é um dado significante. Uma simples contagem das embarcacoes, no entanto, nao
é suficiente para se estabelecer algum critério. As embarcacdes devem ser consideradas com
respeito a seu tamanho, capacidade de manobra, funcao, distribuicao espacial e carga, de forma
a otimizar o servico de trafego e atender as necessidades dos diversos usuarios, sem impor
restricbes indevidas a sua movimentagao.

A correta identificacao desses dados pode servir de base para a determinacdo de uma
subarea ou setor que seja particularmente ativa ou potencialmente arriscada para a navegacao,
incluidas areas de producao de petréleo e gas e de atividades militares, como exercicio de
submarinos ou lancamento de foguetes.

Servicos Aliados

Para efeito dessa norma, “Servicos aliados” sdo todos os servicos, relacionados com a
navegacdo e permanéncia das embarcacdes na Area VTS, autorizados pelo provedor de VTS a
receber e utilizar os dados produzidos no servico, para apoiar o cumprimento das suas tarefas.

Do ponto de vista do VTS, sao exemplos de Servicos Aliados: AAM local (Capitanias dos
Portos, Delegacias ou Agéncias); representantes da AP ou Operador de TUP local; Praticagem;

Companhias de Rebocadores; Agentes Maritimos; Alfandega; Policia Maritima, exercida pela
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Policia Federal; Servicos de Sinalizacdo Nautica (militares ou civis); Grupamentos Maritimos dos
Corpos de Bombeiros (Salvamares); e representantes da Autoridade Sanitaria nos portos.

A cooperacao do VTS com os Servicos Aliados é benéfica para a segurancga e eficiéncia do
trafego e deve ser desenvolvida em um processo continuo. Eventuais situacdes de conflito de
procedimentos ou de informagdes devem ser abordadas pelo Gerente do VTS junto ao outro
Servico Aliado com a devida brevidade, de forma a evitar transtornos para o navegante e conter
a elevacio do perfil de risco para a Area VTS. Procedimentos especificos devem ser previstos
para o caso em gque uma concordancia prévia deva existir antes de uma determinada acao ou
atividade.

Cooperacao eventual com servicos de emergéncia, como Busca e Salvamento, combate a
poluicido do mar e a Defesa Civil, devem estar previstos em planos de contingéncia, que
estipulara os procedimentos de cooperacdo e as responsabilidades de cada parte. Nos casos em
que planos de contingéncia ndo estejam disponiveis, o Gerente do VTS deve prestar todo o
apoio possivel, sem comprometer suas responsabilidades com o servico do trafego.

No nivel nacional, o Comando de Operacées Maritimas e Protecao da Amazonia Azul
(ComPAAz), que opera o SISTRAM (Sistema de Informacdes Sobre o Trafego Maritimo) e
distribui as informacdes oriundas do PREPS (Programa Nacional de Rastreamento de
Embarcacdes Pesqueiras por Satélite), e CHM, que é o responsavel pela divulgacdo dos Avisos
aos Navegantes e pelo Servico Meteorolégico Marinho, também desempenham papel de
Servicos Aliados. Neste caso, os dados produzidos no VTS deverao ser obrigatoriamente
disponibilizados para o ComPAAz, a fim de que sejam integrados ao SISTRAM.

A Guideline 1ALA G1102 “VTS Interaction with Allied or Other Services”, estabelece
orientacdes para uma interacdo bem-sucedida entre um VTS e Servicos Aliados.” (Redacao dada
pela Portaria DHN/DGN/MB N2 24, de 17 de novembro de 2023)

Embarcagées participantes

Sao todas as embarcacdes em condicdes de interagir com o VTS. A participacao dessas
embarcacdes pode ser obrigatéria ou passiva. Na participacao obrigatéria, o navegante deve

observar os Procedimentos para os Navegantes na Area VTS.
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Participardo, obrigatoriamente, todas as embarcacdes integradas ao SISTRAM, embarcacoes
que disponham de AIS Classe A, embarcacées com AlS Classe B que efetuem o transporte
comercial de passageiros, incluido o transporte turistico, na Area VTS. Para rebocadores e
empurradores, a participagao € obrigatoria quando em servi¢o, para qualquer comprimento de
reboque ou comboio.

A participacao passiva € adotada para as demais embarcacdes com AlS Classe B e outras
embarcacdes que possuam comunicacdo em VHF, que, apesar de monitoradas pelo VTS por
meio de AlS ou radar, sé eventualmente participam da troca de comunicacdes com os VTSO. Na
participacao passiva, € recomendado ao navegante que adote os Procedimentos para os
Navegantes na Area VTS quando transitar nas vias navegaveis utilizadas pelas embarcacées com
participacao obrigatoéria, de forma a evitar conflitos de trafego indesejaveis.

Os navios e embarcacbes mildas da Marinha do Brasil, bem como navios de guerra
estrangeiros, sao enquadrados na participacdo passiva, sem prejuizo do cumprimento das
regras da seguranga da navegacao, em especial das regras para evitar abalroamentos no mar.

As demais embarcacdoes que compoem o trafego local e que nao tenham condigdes de
interagir com o VTS sao denominadas de nao participantes.

AlS

Originalmente, a composicao da imagem de trafego de um VTS dependia dos dados obtidos
por radar, radiogonidmetro, observacao visual ou informacoes radiotelefénicas, com variados
graus de imprecisdo. A introducdo de AIS como sistema componente do VTS teve substancial
impacto no desenvolvimento e apresentacdo da imagem de trafego no que diz respeito a
identificacdo e acompanhamento de embarcacdes, além de simplificar a troca de informacoes
com o navegante e prover informacoes adicionais que auxiliam o gerenciamento do trafego. Um
AlS integrado a um VTS nao so permite maior acuracia na identificacao e no posicionamento das
embarcacbes, como também contribui para reduzir problemas de “perda de acompanhamento”
(quando uma embarcacao acompanhada desaparece do sistema sem razao aparente) e
“inversdo de alvos” (quando ocorre uma troca de identificacdo entre embarcacdes que

naveguem proximas).
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Todavia, a contribuicio do AIS para o VTS deve ser mantida no devido contexto. Nos
sistemas digitalizados, a quantidade de informacdo oferecida pelo AlIS impde treinamento
especifico para os Operadores de VTS, mas nao garante facilidade na troca de comunicagoes
com o navegante.

Da mesma forma, o AlS sozinho ndo tem capacidade de proporcionar um quadro completo
atualizado do trafego. E importante ter em mente que, salvo regulamentacido nacional
especifica, somente as embarcacdes enquadradas na Convencao SOLAS de 1974 sao obrigadas a
portar AlS. Assim, em Aguas interiores, a maior parte das embarcacdes ndo disporad desse
sistema. Em concomitancia, uma embarcacdo pode ter seu AIS desligado ou operando
incorretamente, o que torna inadequado para um VTS contar apenas com sensores desse tipo,
com a possivel excecdo de casos em que se deseja apenas monitorar o trafego costeiro
(somente transito de navios) ou fluvial, onde a sinuosidade dos rios pode comprometer
significativamente a eficacia de um radar. De qualquer forma, se o objetivo for obter uma
imagem completa do trafego, é necessario integrar o AlS em um sistema que receba dados de
outras fontes.

Em algumas circunstancias os dados provenientes do AIS - como posi¢ao, rumo e
velocidade de uma embarcagao - podem ser redundantes ou conflitantes com os dados obtidos
por outros sensores. Ao se avaliar o grau de confianca em uma determinada informacao, é
importante considerar o nivel de validacdo que pode ser obtido de cada fonte, de forma que a
informacao final apresentada para o VTSO seja a mais apurada possivel. Nesses casos, o sistema
deve conter dispositivos que permitam analisar e selecionar os dados de maior valor para a
geracdo da imagem do trafego, o que deve compor um requisito na selecdo dos sistemas
comerciais de VTS disponiveis para aquisicao.

Comunicagoes e pontos de notificacao

E importante ter em mente que as comunicacdes por radio sdo parte essencial da
monitorizacdo ativa e tém o potencial de consumir valioso tempo e atencdo de um VTSO.
Apesar de os sistemas eletronicos permitirem grande parte de automacdo na troca de

informacdes, principalmente quando se dispde de AIS como parte componente do VTS, o
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contato radiotelefénico é o meio pelo qual se estabelece o vinculo direto entre o navegante e o
Operador de VTS. Ademais, a radiotelefonia € o meio mais expedito de divulgar informacoes
gue requeiram conhecimento e providéncias imediatas por parte do navegante.

Assim sendo, de forma a contribuir para a eficiéncia do servico e para o gerenciamento do
trafego por parte dos VTSO, podem ser estabelecidos pontos de notificacdao especificos, nos
quais uma embarcacao participante deva reportar informacao relevante para o trafego, como
entrada ou saida de uma subarea ou setor ou da Area VTS propriamente dita; aproximacio de
Area de Precaucdo; ingresso ou saida de canal; recebimento de pratico; etc. Os Procedimentos
para os Navegantes na Area VTS estipulardo que informacdes devem ser prestadas em que
circunstancias. Os pontos de notificagdo contribuem para a organizacao das comunicac¢ées, por
estabelecerem uma ordem para as chamadas de rotina, o que permite otimizar o tempo do
VTSO e aumentar o nimero de embarcacées monitoradas em um dado instante.

Logistica

Um planejamento bem elaborado determinara requisitos funcionais adequados, que nao
incorram em gastos desnecessarios de implantacao e operacao. O correto dimensionamento
entre o desempenho e o custo, desde a aquisigao até a baixa do servico de um equipamento ou
sistema, deve considerar o apoio logistico em todas as fases do projeto. Quando se faz um
estudo do custo de um equipamento ou sistema, estendido a todo seu periodo de vida, o apoio
logistico usualmente representa o item mais oneroso.

A utilizacao de tecnologias disponiveis e testadas contribui para os trés grandes atributos do
apoio logistico: oportunidade, pela relacdo custo/beneficio, uma vez que os custos de
desenvolvimento ja foram amortizados; amplitude, por ser maior a probabilidade de que tal
tecnologia permaneca disponivel por todo o ciclo operativo do equipamento ou sistema; e
integracao, pela facilidade de se poder contar com pecas de reposicao a qualquer tempo.

Isto ndo s6 contribuird para manter elevados os niveis de disponibilidade e confiabilidade,
mas também para aumentar a vida média operativa e facilitar a incorporacdo de melhorias e

modernizacoes.
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Instalacoes

Um elemento essencial para as instalacbes é um sistema de energia elétrica de emergéncia,
gue permita a continuidade das operagoes em caso de queda do fornecimento da energia
elétrica comercial e contribua para manter elevados os niveis de disponibilidade e
confiabilidade.

Qutro aspecto importante a ter em mente € que o Centro VTS podera ser também um posto
de observacdo e, como tal, é desejavel que possua visada para a sua area de competéncia.
Provavelmente, ndo sera possivel cobrir visualmente toda a Area VTS, mas preferencialmente
devera haver algum contato visual, principalmente com os pontos considerados mais sensiveis.
Nesse sentido, aspectos ergonémicos devem ser levados em consideracdo na elabora¢do do
projeto, como por exemplo a incidéncia da luz solar, que nao deve ofuscar ou dificultar a
visualizacdo das telas do sistema.

Também é necessario prover medidas de seguranca as instalacdes para salvaguardar seu
pessoal e seus equipamentos. Especial consideracao deve ser dada ao local de construcao das
estacoes e do posicionamento de seus sensores. Uma estacao de VTS pode constituir um alvo
potencialmente vantajoso para ameacas difusas, como agoes terroristas ou roubo puro e
simples, e nem sempre a melhor posicao geografica é a que oferecera melhores condicoes de
seguranca. Da mesma forma, a instalacao de sensores remotos, sem guarda direta, pode exp6-
los a acao de vandalos se ndo forem tomadas medidas cautelares adequadas.

A escolha do local de construcao das instalacées também deve levar em consideracao a
facilidade de acesso, que ird contribuir para a atividade logistica e, de forma indireta, para a
seguranca do pessoal. Acessos que atravessem areas particularmente perigosas, com elevado
indice de criminalidade, podem causar transtornos diversos, principalmente no caso de ser
necessaria a rendicao de servico noturno ou o acesso de uma equipe de manutencao a
qualquer hora. Localizacdo distante e vias inadequadamente pavimentadas também podem

representar custo adicional para o esforco logistico.

-B-10- MOD.1



NORMAM-602/DHN

APENDICE AO ANEXO B

PROJETO DE IMPLANTAGAO DE VTS

1. PROPOSITO

2. DADOS GEOGRAFICOS (COORDENADAS EM LAT/LONG, DATUM, ETC.)

3. INFORMAGOES GERAIS DO PORTO

a) Localizacao;

b) AP ou Operador de TUP responsavel pela implantacio do VTS;
c) Estrutura de Cais e Pieres;

d) Area do Porto Organizado;

e) Infraestrutura Aquaviaria;

f) Areas de Fundeio:

g) Caracteristicas do Trafego e da Carga (Tipos de Navios e Embarcacdes que utilizardo
o(s)terminal(ais), tipos de cargas que serdo movimentadas, etc.);
h) Movimentacdo de Embarcacoes Militares;

i) Acoes e Projetos do Porto (atuais e futuros); e

j) Outros.

4. APRESENTACAO DOS PARAMETROS REFERENTES AO VTS A SER IMPLANTADO
a) Propdésito;

b) Efeito Desejado;

¢) Conformidade (normas nacionais e internacionais que regulam o VTS);

d) Nivel de Desempenho planejado;

e) Gerente do Sistema VTS (caso tenha sido designado nessa fase do projeto);

f) Tratativas com futuros usuarios do VTS;

g) Area de Cobertura;
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h) Configuracdo planejada para o Centro de Controle Operacional e Estacdes Remotas;

i) Cobertura Radar;

j) Analise dos Fatores Condicionantes e sua influéncia sobre a navegacdo (Maré, Ondas,
Correntes, Precipitacao etc.);

k) Exemplos de Servicos Aliados que poderéo receber dados gerados pelo VTS;

[) Relacao dos possiveis usuarios das Vias Navegaveis;

m) Trafego nas Aguas Interiores (emprego de rebocadores, calados autorizados, restricoes de
trafego;

n) Estimativa Diaria de Embarcacoes (AlS Classe A e Classe B);

o) Plano Esquematico do Trafego;

p) Horas de Pico e Movimento Médio das Horas de Pico (MHP);

g) Acidentes e Incidentes (estatistica e distribuicdo dos eventos na area de cobertura VTS); e

r) Avaliacao de Risco.

5. REQUISITOS OPERACIONAIS

- Tarefas, Capacidades e Fungdes previstas para o Servico.

6. REQUISITOS TECNICOS

- Descricdo sucinta dos subsistemas componentes previstos para o Servico.

7. INTEGRACAO COM OUTROS SERVICOS
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ANEXO C
REQUISITOS TECNICOS E OPERACIONAIS

1. ESTABELECIMENTO DE REQUISITOS DO SISTEMA VTS
Os requisitos operacionais, estabelecidos a partir do processo de analise de necessidades
que serdo atendidas com a implantagdo de um VTS, constituem a base para todo o ciclo de vida
do sistema e definicdo dos requisitos técnicos a serem adotados.
1.1. Para definicdo dos requisitos operacionais de um VTS, devem ser considerados os seguintes
aspectos:
a) Area de cobertura do VTS e, se for caso, as subdreas ou setores estabelecidos no projeto;
b) Tipos, dimenstes e cargas transportadas pelos navios previstos para o porto;
¢) Riscos de navegac¢ao e padrdes de trafego;
d) Fatores humanos, incluindo questdes de salde e seguranca;
e) Tarefas a serem realizadas por VTSO ou VTSS;
f) Compartilhamento de informacdes e cooperacdo com Servicos Aliados;
g) Seguranca fisica do Centro VTS e esta¢des remotas;
h) Seguranga cibernética;
i) Enquadramento juridico;
j) Procedimentos Operacionais e horario de funcionamento do VTS; e
k) Outros aspectos julgados de interesse para a navegagao.
1.2. Para o estabelecimento dos requisitos técnicos, definidos a partir dos requisitos
operacionais, deverdo ser considerados:
a) Localizacdo do Centro VTS;
b) Espaco fisico disponivel e adequacgdo para instalagdo dos sensores;
c) Sobreposicdo de cobertura e redundancia de equipamentos;
d) Infraestrutura existente, tais como linhas de energia elétrica e dados;
e) Restricbes ambientais e impacto;

f) Fatores ambientais (vento, influéncia do mar, precipitacdo, etc);
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g) Problemas eletromagnéticos;

h) Legislacdo e necessidade de obtencdo de licencas necessarias de outros 6rgdos; e

i) Outros aspectos julgados de interesse para a implantagao, funcionamento e manutengao
dos sistemas.

Os requisitos para radiotelefonia em VHF e HF para um VTS deverdo ser estabelecidos de
acordo com o preconizado nas normas nacionais e internacionais.

As publicagdes da IALA, principalmente a IALA Guideline G1111, fornecerdo informagdes
detalhadas para auxiliar os Provedores de VTS na definicdo, especificacdo, estabelecimento,
operagdo e atualizacbes do servico, relacionando os requisitos operacionais e técnicos de
desempenho do sistema VTS e como eles se refletem na arquitetura do sistema e nos requisitos

dos subsistemas projetados.

2. DISPONIBILIDADE E CONFIABILIDADE

Baseado nos resultados da avaliacdo de Risco, o Provedor de VTS devera estabelecer metas
para Disponibilidade e Confiabilidade do Sistema VTS, considerando os subsistemas individuais
ou equipamentos que sdo criticos ou nao criticos para a continuidade da prestagao do servigo,
de acordo com os requisitos especificados. Neste escopo, também podera ser considerada a
adocdo de medidas de redundancia entre sensores.

Tais critérios poderdo servir de base para o planejamento das atividades de manutencao
programadas e definicdo da necessidade de manter em estoque pegas sobressalentes para
pronto uso, e, desta forma, garantir o menor tempo de indisponibilidade de equipamentos e

subsistemas.

3. RADAR

O planejamento da cobertura radar para um VTS deve ser baseado na contribuicdo esperada
desse sensor para a geracdo da imagem de trafego do VTS (consciéncia situacional),
considerando os requisitos operacionais estabelecidos e a sua integracdo com outros sensores

componentes.
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3.1. A cobertura radar para um VTS depende daquilo que se espera do servigo e pode variar
entre:

a) Nula, somente com AlS, sistemas de comunicagao e demais sistemas de apoio;

b) Parcial, com alguns setores cegos previstos;

c¢) Total com apenas um radar, sem setores cegos; e

d) Total com mais de um radar, para Areas VTS grandes ou onde um radar apenas seja
inadequado.

A cobertura nula limita bastante o servico, uma vez que o radar é o sensor ativo mais
importante de um VTS e, sem ele, ndo sera possivel gerar uma imagem de trafego abrangente.
A auséncia de radar pode ser justificada para casos particulares como, por exemplo, em uma via
fluvial, onde o beneficio e o alcance do radar poderiam ser limitados pelo tragado do rio. Nesse
caso, contudo, recomenda-se adotar a observacdo visual a partir da torre do Centro VTS (ou
Circuito Fechado de Televisdao - CFTV), como complemento aos sistemas de comunica¢do para
localizagdo e identificagdo dos alvos.

3.2. O Sistema Radar de um VTS deve contribuir para a geracao da imagem do trafego por meio
das seguintes fungoes:

a) Previsdo de derrota;

b) PMA {(ponto de maior aproximacgdo);

¢) Tempo para o PMA;

d) Monitoramento de fundeadouro;

e) Vetores para as embarcacoes;

f) Rumo, velocidade e identidade/sintético; e

g) Alertas de colisdo/abalroamento.

Em principio, os radares de VTS funcionam como radares tipicos de navios, mas que devem
operar simultaneamente para curtas e longas distdncias, de preferéncia sem necessidade de
ajustes pelo VTSO. Fendmenos relacionados com as condigdes do tempo, como mar encrespado
(sea clutter) e formagdo de dutos (especialmente para antenas baixas), influenciardo mais os

radares baseados em terra que os radares de navios.
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3.3. Disponibilidade e redundéancia:

A disponibilidade do sistema radar € muito importante, uma vez que um radar inoperante
pode comprometer o servigo como um todo. Um VTS pode possuir radares instalados em
diferentes locais, com superposicdo de cobertura dentro de setores da Area VTS, ou mais de um
radar instalado em um mesmo local (ou torre), a fim de garantir que haja redundancia dos

Sensores.

4. RADIOCOMUNICAGCOES

Comunicagdes confidveis sdo essenciais para um VTS e toda a Area VTS deve estar coberta
por, pelo menos, um dos sistemas de radiocomunica¢do disponiveis no Centro VTS.
Tipicamente, a radiocomunicagdo empregada para o VTS é a radiotelefonia do Servigo Movel
Maritimo (SMM), destinado as comunicacdes entre estacdes costeiras e estacdes de navio ou
entre estagdes de navio.

Desta forma, a radiotelefonia é o elemento primario pelo qual o VTS troca informagdes com
0s usuarios, principalmente em situacdes de emergéncia, e é dividida nas faixas de frequéncia
de VHF, para curtas distancias, e HF, para longas distancias, de acordo com as classes de emissdo
constantes em tabela prépria da Unido Internacional de Telecomunicagdes (UIT).

O Gerente do VTS é responsavel por obter a Licenca para Funcionamento de Estacdo para o
Centro VTS, emitida pela Agéncia Nacional de Telecomunica¢des (ANATEL). Da mesma forma,
todo equipamento de radio transmissdo, para operar no Brasil, também deve estar homologado

pela ANATEL.

5. RADIOGONIOMETRO

Outro equipamento passivel de emprego por um Centro VTS é o radiogoniémetro (RDF, na
sigla em inglés), utilizado para correlacionar a fonte de uma transmissio VHF com um
determinado alvo e, com isso, contribuir para a identificacdo de embarcacbes e operagdes SAR.
Como um RDF isolado consegue captar apenas a marcacdo da transmissdo, é necessario haver

duas ou mais estacGes de RDF para se conseguir determinar uma posicdo com razoavel
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precisao.

O Provedor de VTS deve considerar a necessidade de incluir um RDF no sistema VTS, com
base em uma avaliagio de risco e andlise de outros fatores relevantes na Area VTS,
especialmente quando houver interesse de monitorar um trafego com a presenga de
embarcacdes da classe “ndao SOLAS” e embarca¢des de recreio que nao transportam um
transponder AlS.

O VTSO deverd ter a capacidade de suprimir a informacdo de RDF de sua tela, caso
considere oportuno, uma vez que o sinal de RDF ndo é adequado para o acompanhamento de

embarcacdes.

6. SISTEMA DE IDENTIFICACAO AUTOMATICA (AlS)

Dentro do escopo do VTS, o propdsito de um AIS é contribuir para identificacdo de
embarcac¢des, acompanhamento de alvos e simplificagdao da troca de informagdes, pela redugao
dos contatos por radiotelefonia e fornecimento dos dados basicos de navegac¢do e outras
informacdes de interesse.

O AIS torna a navegacao mais segura, por elevar a percepg¢ao do quadro situacional, tanto
para o VTSO quanto para o navegante, e aumentar a probabilidade de detectar embarcac¢des
por tras de curvas em canais ou rios, ou por tras de ilhas ou outros obstaculos que impegam a
visada direta. O AlS também contribui para solucionar um problema inerente aos radares ao
detectar embarcagbes miudas, equipadas com AIS, em mar grosso ou chuva forte.

Existem duas classes de AIS para uso em embarcacdes. O AlS Classe A é um equipamento
obrigatdrio para os navios SOLAS, enquanto que o AlS Classe B é de instalacdo voluntaria,
estando presente principalmente em embarcagdes de menor porte ou voltadas para lazer.

6.1. Mensagens

A mensagem mais importante gue pode ser transmitida por um equipamento AIS Classe A é
denominada “relatdrio de auxilio a navegacdo” (Mensagem 21), transmitida de forma rotineira,
com intervalo varidvel que vai depender das caracteristicas topograficas da area, da velocidade

da embarcacdo destinataria e da necessidade de se preservar a energia em sinais isolados.
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6.2. Interagcdo com radar

Nos sistemas que dispdem de informagGes oriundas de AIS e radar, ambas devem ser
integradas para apresenta¢do como um unico alvo (sintético), sem ambiguidades, na tela do
VTSO. No caso de haver discrepancias consistentes nas posigdes, o VTSO deve ser informado
para que possa checar o funcionamento do sistema e, se for o caso, alertar ao navegante.

Adicionalmente, o VTSO deve possuir a capacidade de selecionar a apresentagdo dos dados
por sensor individual, ou seja, projetar um sintético baseado somente nas informagdes do AIS
ou somente nas do radar, acompanhada da simbologia adequada para permitir identificacdo
visual instantanea.

6.3. Limitagdes no uso do AlS

O emprego de AIS em um VTS possui alguns contrapontos e limitagdes para os quais o
Gerente do VTS deve estar alerta:

a) Os VTSO podem se tornar dependentes em excesso do AlS e tratar o sistema como meio
primdrio para a identificagdo das embarcagdes, com eventuais falhas de identificagdo para as
embarcag¢des que ndo possuam AlS ou que o possuam com mau funcionamento;

b) O AlIS nao deve ser encarado como um meio geral de comunicagao; e

¢)) O AIS possui as mesmas vulnerabilidades do VHF-FM.

Quando uma unidade de AIS atinge seu ponto de saturacdo, com relacdo as transmissdes
recebidas, seu dispositivo de Acesso Multiplo por Divisdo do Tempo (TDMA, na sigla em inglés)
evita a sobrecarga pelo descarte dos sinais mais fracos, o que significa manter os préximos e
eliminar os afastados. Apesar de tal procedimento atender a necessidade da seguranga da
navegacao para 0s navios, ndo é adequado para uma cobertura uniforme de uma Area VTS.

Apesar do acompanhamento por AlS evitar a maior parte dos efeitos sombra dos radares,
para os VTS de porto muito proximos as edificagdes da cidade e outras obras sobre as aguas,
como pontes, pode ocorrer um efeito conhecido como “canyon urbano”, que contribui para
degradar os dados de posigdo pelo mascaramento dos sinais de DGPS recebidos pela unidade
AlS ou da subsequente mensagem dinamica.

6.4. Cobertura e comunicagdes
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De uma forma geral, o alcance projetado para um AIS se equipara as distancias cobertas
pela comunicacdo em VHF. Nos casos em que seja possivel a oclusdo do sinal, pela presenca de
montanhas ou ocorréncia de fendmenos meteorolégicos, ou quando a Area VTS for muito
extensa, é recomenddvel a instalagao de estagdes repetidoras de AIS ou mais de uma estagao
base, em beneficio da confiabilidade e como medida de redundancia. O Gerente do VTS deve
estar alerta, durante o processo de aquisigdo dos sistemas, que estagGes base e repetidoras,
bem como eventuais AIS utilizados como auxilio a navegagao (AIS AtoN, na sigla em inglés), sdo
equipamentos de radio transmissdo que devem estar homologados pela ANATEL.

6.5. MMSI

A ldentidade no Servico Mével Maritimo (MMSI, na sigla em inglés) é um numero,
registrado na UIT, utilizado para individualizar as estagdes transmissoras nas faixas do SMM e
permitir chamadas automaticas. Todo AIS necessita de um MMSI para se comunicar e isso é
valido também para as estagOes base e repetidoras, consideradas como estagdes costeiras.

Os MMSI serdo atribuidos diretamente pela ANATEL e devem ser solicitados pelo Gerente
do VTS com a Licenca para Funcionamento de Estacgdo.

6.6. AlS AtoN

E recomendavel que o Gerente do VTS considere seu emprego também como auxilio a
navegacao, em face das facilidades que podem propiciar para a moderna navegacao eletrdnica.
Os padrdes técnicos para as estagcdes AlS AtoN sdo definidos pelo documento IEC 62320-2,

elaborado pela Comissdo Eletrotécnica Internacional (IEC, na sigla em inglés).

7. SISTEMA ELETRO-OTICO (EOS)
Um EOS consiste em dispositivos de imagem, tais como cameras de um Circuito Fechado de
Televisdo (CCTV, na sigla em inglés) diurno, CCTV diurno / noturno e cameras infravermelhas.
Quando usado como um sensor VTS, os dados EOS devem ser integrados ao software de
gerenciamento de dados, com a finalidade de proporcionar ao VTSO recursos que contribuam
para a melhora da consciéncia situacional em tempo real e a qualidade do servigo prestado.

E fungdo do VTS identificar as embarcacdes participantes dentro da Area VTS. Nos casos em
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que o AIS esteja disponivel, tal identificagdo é facilitada e feita automaticamente. Caso
contrario, resta o recurso da identificacdo por radiotelefonia ou visual e, neste escopo, os EOS
oferecem grande flexibilidade e ampliada cobertura visual, de forma que um Unico VTSO possa
observar mais de um local ao mesmo tempo.

Dependendo do nivel de risco considerado, cameras podem ser utilizadas em areas de baixa
densidade de trafego, como uma alternativa de menor custo a radares, apesar de ser desejavel
que sua aplicacdo seja feita em conjunto, como um sensor adicional.

Nos sistemas EQS, uma camera é capaz de acompanhar automaticamente um alvo
selecionado pelo VTSO a partir de seu monitor (selecdo pelo sintético do alvo), o que simplifica
bastante a busca pelo alvo desejado. Da mesma forma, é possivel ao VTSO cancelar a sele¢do e
proceder a uma selecdo manual de outro alvo ou de uma darea especifica do alvo adquirido, para
executar tarefas de monitorizacdo especifica, como acompanhar o embarque ou desembarque
de pratico. Tal requisito (sele¢do manual ou automatica) é obrigatdrio e deve ser considerado
pelo Gerente do VTS ao especificar o seu sistema de monitoramento 6ético.

Um EOS deve ter a capacidade de identificar o tipo e eventualmente o nome da embarcacao
observada. Como requisitos minimos, em boas condi¢oes de visibilidade (alcance superior a 10
milhas nduticas — MN) e sem interferéncia de obstaculos e da topografia, uma camera deve
possibilitar a identificacdo do tipo do alvo a uma distancia minima de 3 MN. A identificacdo do
alvo por forma, cor e outros aspectos, como chaminé, superestrutura etc., deve ser obtida a
uma distdncia minima de 1 MN. A qualidade da imagem e as taxas de atualizacdo devem
atender a esses requisitos. O Gerente do VTS deve considerar o emprego de cameras

infravermelhas, no caso do servico estar disponivel no periodo noturno.

8. SENSORES AMBIENTAIS

A guestdo ambiental tem crescido significativamente em importancia ao longo dos ultimos
anos e o VTS se constitui em uma valiosa ferramenta para contribuir na prevencdo de danos ao
meio ambiente, na sua area de responsabilidade. Assim, os sistemas de sensores ambientais

que porventura existam em um VTS, também denominados sistemas meteoceanograficos,
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poderdo atender os seguintes objetivos:

a) Coleta de dados meteoroldgicos de interesse da navegacdo; e

b) Monitoramento Ambiental, de modo a contribuir para a detec¢do precoce de quaisquer
incidentes poluentes provocados por embarcagdes, tais como presenca de éleo ou outros
poluentes na dgua.

O Gerente do VTS podera dispor de meios para divulgar os dados ambientais coletados para
o navegante dentro da Area VTS e para Servicos Aliados interessados. Tipicamente, os dados
ambientais transmitidos para o navegante, poderdo utilizar a mensagem 8 dos AlIS AtoN.

No Centro VTS, as informacgdes detectadas referentes a poluicdo deverdo ser
disponibilizadas pelos VTSO, com a possivel brevidade, em formatos grafico ou numérico para
utilizacdo dos orgdos publicos/privados que tenham responsabilidades relacionadas com um
evento ambiental detectado, de modo a permitir que sejam adotadas as medidas previstas nos

planos de contingéncia ambiental.

9. APRESENTACAO DE DADOS

O advento das cartas nauticas eletronicas trouxe muitos beneficios para o VTS, ao permitir a
superposi¢ao da imagem de trafego sobre um fundo corretamente cartografado.

Todavia, para garantir a confiabilidade de tal representacao é necessario que tanto o VTSO
quanto o navegante estejam enxergando a mesma base cartografica, adequadamente
atualizada, a fim de ndo comprometer a seguranca da navegac¢do. Para tanto, é requisito
mandatério que o sistema que atenda o VTS seja compativel com as Cartas Nauticas Eletrénicas
oficiais, produzidas pela DHN, que utilizam o Datum WGS-84.

A compilagdo de uma imagem de trafego precisa em um Centro VTS depende
substancialmente de como os dados sao apresentados para o VTSO, de modo a contribuir para
evitar sobrecarga de servico, mascaramento de informacdo e eventuais erros de interpretacdo,
com consequente prejuizo para o servico como um todo. E fundamental que nenhuma
informacdo superposta sobre a imagem de trafego obscureca ou cause confusdo com os alvos

propriamente ditos.

-CG9- ORIGINAL



NORMAM-602/DHN

9.1. Os principios gerais para a apresentacao de toda simbologia em uma tela de VTS sdo:

a) A simbologia padrdo internacional de bordo para os Sistemas Eletronicos de
Apresentac¢ao de Cartas e Informacoes (ECDIS, na sigla em inglés) deve ser utilizada sempre que
possivel;

b) Simbologia ja identificada para uso a bordo nao deve receber atribuicdo diferente para
uso do VTS. Porém, algumas adaptagOes sdo aceitaveis para atender necessidades especificas
do trafego de embarcacdes;

¢) Qualquer adaptagdo de simbologia ndo deve alterar padrdes de transferéncia de dados
em vigor; e

d) A clareza da apresentagdo e a sobrecarga de servico do VTSO devem receber

consideragdo especial.
9.2. O Gerente do VTS deve identificar o tipo de informacdo relevante para sua Area VTS, de
acordo com o tipo de servico prestado, e definir especificagdes para o sistema a ser adquirido,
inclusive no que diz respeito ao tratamento e apresenta¢ao dos dados provenientes de AlS, para
0 que é recomendavel levar em conta o seguinte:

a) Definir a densidade de trafego esperada e se o nivel de detalhamento é compativel com a
superposi¢cdo da imagem de trafego sobre a carta eletrénica, considerando que detalhes em
excesso podem distrair o VTSO;

b) Se é necessario utilizar todas as opcdes da paleta previstas, principalmente as
relacionadas com visdo noturna; e

c¢) Se o sistema sera utilizado somente por VTSO, considerando que a forma de apresentacdo
dos dados tem influéncia no treinamento do pessoal.

Um grande afluxo de dados traz o risco de sobrecarga de informacgodes, para o que o recurso
oferecido pelas cartas eletronicas de remover detalhes cartograficos para simplificar a
apresentacdo traz alguma flexibilidade para o VTSO. No entanto, ha circunstdncias em que a
superposi¢cdo de camadas ou simbologia especiais pode ser util, como em situagdes SAR ou
outras emergéncias previstas em planos de contingéncia, na identificacdo de embarcacdes

irregulares e na representagdo de areas temporarias utilizadas para exercicio naval e atividades
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recreativas (regatas), entre outras.

Um requisito importante é que para a identificacdo de um alvo deve ser apresentada uma
distingdo clara para a origem dos dados (radar, AlS, navegag¢ao estimada ou outra fonte), o que
gera a necessidade de uma simbologia especifica que, todavia, ndo esta padronizada. O Gerente
do VTS deve cuidar para que cartas impressas com toda a simbologia em vigor, com
terminologia associada, estejam disponiveis para rapida consulta pelos VTSO, principalmente
em fase de aprendizado no servigo (OJT), e para as visitas técnicas.

O Gerente do VTS também deve cuidar para que a janela de apresentacdo dos dados das
embarcacdes ndo mascare informacbes operacionais importantes ou trunque a imagem de
trafego. Para tanto, por vezes é adotada a solugdo de compromisso de empregar uma tela
independente para a apresentacao dos dados de AlS, adjacente a tela principal com os dados
integrados com o radar, o que facilita a consulta e redacdo dos diferentes tipos de mensagem
AlS sem prejudicar o acompanhamento ininterrupto do trafego.

Outro requisito importante diz respeito aos avisos e alarmes eventualmente gerados pelo
sistema, que devem receber destaque visual ou sonoro ou ambos. As situagbes em que isso
pode ocorrer estdo relacionadas com:

a) Perda de acompanhamento ou transmissao;

b) Alarmes operacionais relativos a desvio de derrota ou guarda de fundeadouro;

¢) Aproximacao dos limites de canal, conflito de trafego etc.;

d) Inconsisténcia de dados;

e) Perda de correlacdo entre sensores ou entre sensor e fonte; e

f) Qualquer outra falha do sistema.

10. SENSORES DE LONGO ALCANCE

Os sensores do VTS fornecem ao Provedor de VTS informag¢des em tempo real, coletadas
por sensores de curto alcance e limitados pela Area VTS, tais como: radar, cAmeras e AlS.
Porém, o uso de informagdes, derivadas de sensores de longo alcance (normalmente radares de

longo alcance, sistemas de comunicacdo por satélite e AIS por satélite) podem fornecer
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informacdes complementares para auxiliar na localizacdo de embarcagdes que ndo chegaram
no horario previsto.

Sao informagdes que, embora nao sejam determinantes para o cumprimento das tarefas do
VTS, contribuem para que as autoridades avaliem os riscos potenciais de seguranga ou, se
necessario, fornecam dados de entrada para o planejamento de resposta no caso de um
incidente SAR.

Sao exemplos de “Sensores de longo alcance” que podem ser usados em um VTS:

a) Identificacdo e Rastreamento de Longo Alcance (LRIT, na sigla em inglés);

b) Satélite AIS (SAIS);

¢) Radar HF; e

d) Radar de abertura sintética baseado em satélite (SARSAT).

11. OUTROS REQUISITOS
11.1. Transmissao de dados

A utilizacdo de estagOes remotas de radar e AlS implica na necessidade de transmissao de
dados a distancia que, provavelmente, necessitardao de um enlace de micro-ondas ou satélite,
uma vez que o Centro VTS trabalha com uma imagem de trafego em tempo real. Cabe ao
Gerente do VTS definir o tipo de enlace adequado para as necessidades de sua Area VTS.

No caso do radio enlace por micro-ondas, € necessario realizar um estudo de
dimensionamento para garantir a integridade dos dados e a qualidade da recep¢do, com
planejamento de frequéncias e estudo de interferéncias, de forma que a transmissao de dados
nao se torne um ponto de fraqueza para o correto funcionamento do servico. Esse tipo de
enlace requer autorizagao da ANATEL para funcionamento.

Para a transmissdao de dados para Servicos Aliados, que aceitem intermiténcia na
atualizacdo da imagem de trafego, podem ser estabelecidas conexdes via Internet na forma de
Web Services, que permitam comunicacdo via TCP/IP por meio do protocolo HTTP/ HTTPS e
uma estrutura comum de troca de dados.

O Gerente do VTS deve estar alerta pois, apesar do carater publico do servico, os dados de
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que dispde tém carater restrito, devendo sua integridade ser protegida contra acesso
indesejado ou ndo autorizado, o que vale dizer que a conexdo com a Internet, ou qualquer
outro sistema externo, deve ser realizada de forma indireta e cercada com as devidas
precaugoes.

11.2. Gravacdo de dados

Os sistemas de VTS permitem a gravacdo de dados de forma ampla e completa com
beneficios para a anélise e a revisdo de eventos passados, ndo so nos casos de averiguagao de
acidentes ou incidentes de navegacdo, mas também para avaliar alteracbes no padriao do
trafego e como recurso de ensino. A frequéncia de coleta de dados para gravagdo deve ser
determinada pelo Gerente do VTS com base nas caracteristicas de cada equipamento e na
capacidade de armazenagem de seu sistema.

Todos os dados devem ser gravados automaticamente com capacidade de serem
reproduzidos em um sistema separado, ou seja, sem necessitar dos equipamentos e sistemas
dedicados a operagdo do VTS. Tal requisito deve incluir a capacidade de reproduzir os dados de
cada sensor individualmente e de remontar a imagem do trafego na totalidade, com a fusao dos
dados de todos os sensores contribuintes.

Dados de voz provenientes das radiocomunicacdes devem ter gravacao continua. Dados
da imagem de trafego obtidos por radar e AIS podem ser gravados, por exemplo, com base no
menor intervalo de notificacdo em vigor. Dados de video podem ter intervalos de gravagao fixos
e qualidade varidvel (quadros por segundo, resolu¢do e periodo, por exemplo), com op¢do de
ajuste por parte do VTSO para ocasides especiais. Dados ambientais podem ter intervalos mais
amplos. O requisito a observar é que todos os dados sejam gravados com base em uma
referéncia de tempo Unica, que permita correlaciona-los com facilidade.

O prazo de arquivamento minimo obrigatério para todos os dados é de 30 dias corridos,
exceto os casos de averiguagdo de acidentes ou incidentes de navegacdo. Os dados gravados
devem ter seu acesso restrito e sua divulgacdo deve ser revestida de cuidados necessarios, a fim
de evitar que sejam utilizados indevidamente.

11.3. Sistema operacional
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O rapido desenvolvimento tecnoldgico do VTS, com a insercdo de novos recursos e
funcionalidades, imp&e a exigéncia de mais interacdo entre os sistemas VTS e a capacidade de
maior conectividade com servicos de terceiros externos.

Desta forma, além de prover recursos para compartilhamento dos dados produzidos com
outros interessados (Servicos Aliados), é fundamental que o sistema VTS conte com um
software eficiente, que processe os dados recebidos dos sensores e disponibilize ao VTSO uma
imagem de trafego em tempo real, possibilitando que o Centro VTS disponha de ferramentas

confidveis para apoiar a tomada de decisGes a bordo.
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ANEXO D
PESSOAL

1. PROCESSO DE RECRUTAMENTO E SELEGAO

As caracteristicas do trabalho em Centros VTS exigem que o pessoal envolvido atenda
minimamente a requisitos fisicos, intelectuais e psicolégicos, compativeis com a importancia e
alto grau de responsabilidade na prestacio do servigo.
1.1. O recrutamento de pessoal no VTS deve seguir um processo de selecdo rigoroso que, se
bem conduzido, proporcionara condicoes favoraveis para que os cursos de formagao
transcorram com maximo aproveitamento do tempo alocado e recursos instrucionais
disponibilizados. Como parte integrante desse processo, ¢ fundamental que sejam
estabelecidos e verificados os seguintes requisitos minimos para admissao dos candidatos:

a) Formacao profissional e experiéncia maritima anterior;

b) Proficiéncia no idioma inglés (no minimo compativel com IELTS 5); e

¢) Condigdes de saude fisica e psiquica para desempenhar funcdes em um Centro VTS,
segundo critérios estabelecidos pelo Provedor de VTS.
1.2. O Gerente do VTS deve avaliar a capacidade de cada candidato de trabalhar em equipe e se
relacionar, no ambiente de trabalho, com os demais membros da Equipe Operacional e com os
usuarios de uma forma geral, tais como Comandantes de navios, Oficiais de Quarto, Praticos e
outras pessoas envolvidas no trafego de embarcacdes. Além disso, devera ser verificada a
habilidade dos candidatos em:

a) Selecionar o que é relevante dentre uma variedade de informacdes;

b) Combinar informacgdes auditivas e visuais;

¢) Demonstrar percepgdo espacial e situacional;

d) Agir atenta e decisivamente em situacGes atarefadas;

e) Executar diversas tarefas simultaneamente;

f) Demonstrar iniciativa dentro de uma estrutura de trabalho baseada em regras, normas e

procedimentos definidos;
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g) Ser vigilante;
h) Saber se expressar corretamente; e

i) Adequar-se ao trabalho em turnos, inclusive no periodo noturno.

2. AVALIAGAO DE APRENDIZAGEM PREVIA (AAP)

Dependendo da formagdo profissional e experiéncia maritima exigidas como pré-requisitos
no processo de recrutamento, alguns assuntos constantes dos Cursos Modelo poderdo deixar
de ser abordados durante os cursos de formacdo. Tal medida diminui o tempo total de
capacitacdo e proporciona economia de recursos.

Neste caso, é necessaria a realizagdo criteriosa de uma Avaliacdo de Aprendizagem Prévia
(AAP), de modo a aferir o nivel de conhecimentos, habilidades e competéncias adquiridas
previamente por um candidato, para que sejam definidos os madulos dos cursos que poderdo
ser suprimidos, sem prejuizo do atingimento dos objetivos da formagao.

Uma variedade de métodos de avaliagbes esta disponivel para uso por uma Autoridade
Competente, Provedor de VTS ou Instituicdo de Treinamento, podendo ser necessaria a
utilizacdo de uma combinagdo de métodos para garantir que todos os aspectos da
aprendizagem prévia sejam aferidos.

A IALA Guideline G1017 “Assessment of training for VTS” fornece orientacdes sobre a

avaliacdo e reconhecimento do aprendizado anterior.

3. QUALIFICACAO

Todo pessoal envolvido diretamente na operacdo do VTS (Operadores e Supervisores)
necessita possuir uma qualificagdo especial, obtida por meio de cursos especificos e
treinamentos ministrados por instituicdes de ensino credenciadas junto a Autoridade Maritima
e conduzidos de acordo com os seguintes Cursos Modelo, desenvolvidos pelo Comité VTS da
IALA: “VTS Operator training” (V-103/1), “VTS Supervisor training” (V-103/2), “VTS OJT On the
Job training’ (V-103/3), “VTS On the Job training Instructor’ (V103/4) e “ Revalidation Process

for VTS Qualification and Certification” (V103/5). Os treinamentos OJT e revalidagdo da
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certificacdo de Operadores VTS também poderdo ser conduzidos pelos préprios Centros VTS,
sob a responsabilidade dos respectivos Gerentes e mediante credenciamento do CAMR.
3.1. Os Cursos Modelo da IALA poderdo ser ministrados pelos seguintes métodos:

a) Treinamento realizado presencialmente, nas instalagbes da instituicdo de ensino
credenciada;

b) Alunos e instrutores localizados juntos em um local diferente daquele da organizacdo de
treinamento, usando tecnologia de simulagdo moével ou online;

c¢) Treinamento realizado totalmente online, onde instrutores e alunos poderdo estar em
locais diferentes, sendo utilizadas tecnologias para ministrar aulas e conduzir instrugdo em
simuladores; e

d) Treinamento conduzido de maneira hibrida, utilizando recursos para combinar o
aprendizado online com instrucdo presencial.

Em qualquer dos métodos adotados, as instituicdoes de treinamento devem implementar
processos / procedimentos para garantir que os padrdes, requisitos de qualidade e pratica
educacional atendam aos objetivos do treinamento.

Ao final dos cursos de formagdo VTS, os alunos receberdao um certificado de conclusao,
tornando-os aptos para a fase seguinte de OJT, esta realizada obrigatoriamente nos VTS em que
operardo. Concluido o QJT com aproveitamento, o CAMR expedira, mediante solicitacdo, uma
cédula de habilitacdo numerada individualmente, licenciando o seu portador para o Servigo
Operacional como Supervisor e/ou Operador naquele VTS. Os documentos de licenciamento
incluirdo tradugdo em inglés em caixa baixa, por conformidade com a pratica internacional.

Os documentos referentes a formacgdo de pessoal para trabalhar nos VTS brasileiros,
emitidos no exterior por instituicdes credenciadas, de acordo com as orientagdes da IALA,
deverdo ser homologados pelo CAMR, a fim de atestar sua validade no Brasil. Cabe ressaltar
que, como parte do processo de homologacdo, o CAMR poderd fazer uma consulta junto a
instituicdo estrangeira que emitiu o Certificado em analise, com o fito de obter a comprovacdo
da realiza¢do do curso.

3.2. Uma Caderneta Registro (“/og book”) devera ser expedida pela instituicio de ensino
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responsavel pela formacdo inicial em VTS (curso de VTSO) e constara de uma folha inicial, com
foto e dados de identificacdo de seu portador, devendo ser utilizada para o lancamento dos
dados pessoais e conclusdes de cursos, treinamentos e avaliagdes subsequentes, relacionadas
com a sua atividade no VTS, tais como:

a) Data de conclusdo de curso e instituicdo de ensino;

b) Nimero da licenga;

c) Data de conclusdo com aproveitamento de OJT para um VTS especifico, com nome e
carimbo do instrutor responsavel;

d) Data de qualificagdo para o Servigo Operacional como Operador ou Supervisor;

e) Centros VTS para os quais estd qualificado;

f) Periodos de afastamento do servigo superior a trés meses;

g) Periodos de afastamento do servico igual ou superior a um ano;

h) Resultado das avaliagdes anuais;

i) Data de qualificagdo para a fungdo de OJTI;

j) Data de perda de qualificacao; e

k) Processo e data da requalificagdo.

O Gerente do VTS é o responsavel pela formagdo e treinamento do pessoal que atua no
servico operacional, devendo adotar medidas que assegurem a manutencdo do nivel de
competéncia do pessoal e identifigue as suas necessidades de treinamento, de forma a
proporcionar continua atualizagdo e desenvolvimento profissional da equipe.

Desta forma, o Gerente devera providenciar para que todos os Operadores/Supervisores
sejam submetidos a avaliagdes periddicas, realizadas por uma organizacdo de treinamento
credenciada ou no préprio Centro VTS, por um OJTI. No caso do VTS nao possuir nenhum
instrutor de VTS qualificado na sua equipe operacional, o Gerente devera designar formalmente
um Supervisor para realizar esta tarefa, até que seja providenciada a referida qualificacao.

3.3. Uma vez determinada a necessidade de treinamento individual, sdo previstas no Curso
Modelo IALA V-103/5 a realizac3o de trés tipos de reciclagem:

a) Treinamento periddico (Recurrent training), que constitui na formagao realizada em
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intervalos regulares e faz parte de um programa de formacdo estruturado, permitindo assim o
desenvolvimento profissional continuo e resultando na manutencéo da qualificacdo VTS;

b) Treinamento de adaptagdo (Adaptation training), realizado sempre que existam
expectativas ou forem realizadas alteragbes significativas no VTS, no que diz respeito a
equipamentos, prestacdo do servigo, regulamentos, procedimentos operacionais ou qualquer
outro assunto relevante que tenha relagdo com a operacao do servigo; e

c) Atualizacdo da formacgdo (Updating training), realizada sempre que for detectada a
necessidade de formacdo adicional, como por exemplo, apds uma interrup¢do do servigo,
desempenho operacional insatisfatério ou em face de circunstancias que potencialmente
possam reduzir o nivel de competéncia do pessoal VTS.

Um integrante do Servigo Operacional do VTS perdera sua qualificagao se ficar afastado do
servico por periodo superior a seis meses, ou em caso de ser considerado inabilitado para o
desempenho das suas tarefas nas avaliagGes internas (conduzidas pelo Gerente) ou anuais que
o Centro VTS for submetido. A perda da qualificagdo implica no afastamento compulsério do
Servico Operacional até que seja obtida uma requalificacao.

A requalificacdo ocorre por avaliagdo de um OJTI, o qual poderd recomendar que seja
realizado um novo OJT completo. Para afastamentos de um ano ou mais, a requalificagdo
necessita de novo OJT completo, ou mesmo da realizacdo de novo curso, a critério do Gerente
do VTS, Para afastamentos por periodo superior a cinco anos, € obrigatoria a realiza¢do de novo

curso.

4. LICENCAS

Cada Supervisor e Operador de VTS recebe uma licenga conforme sua qualificagdo. As
licengas sdao concedidas pelo CAMR e formalizadas por meio da Cédula de Habilitagdo, que sao
numeradas de maneira a indicar os elementos basicos de cada qualificacao especifica, tais como
ano, més da concessao e funcdo, o que facilita a identificacdo, de acordo com o seguinte critério
alfanumeérico:

- AAAAMMNNF, onde:
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- AAAA — ano da concessao;

- MM — més da concessao;

- NN — nimero de ordem no més; e

- F —inicial da fungdo, “S” para Supervisor e “V” para Operador de VTS.

Por exemplo: 20211101V refere-se a um Operador de VTS cuja licenca foi a primeira
concedida em novembro de 2021.

O cancelamento das licengas para Supervisores e Operadores de VTS sera feito pelo CAMR,

mediante solicitacdo do Centro VTS, de acordo com critérios estabelecidos pelo Gerente.

5. INSTITUICOES DE ENSINO E TREINAMENTO

Devido as competéncias especificas do pessoal do VTS, as instituicbes de ensino e
treinamento dedicadas a sua instrugdo devem ser previamente credenciadas, de forma a
garantir a qualidade no processo de formagao de pessoal compativel com os requisitos da
segurancga da navegagao.

Para obter um Certificado de Credenciamento nacional, que permite a aplicagdo de cursos
sobre VTS validos para o Brasil, as instituigdes de ensino e treinamento deverdo ter o curriculo
de cada curso aprovado pelo CAMR, por delegagdo de competéncia da DHN.

Para subsidiar a andlise do CAMR, também deverd ser encaminhada pela instituicdo
solicitante uma sinopse dos cursos para aprovacao, de acordo com o modelo constante do
apéndice a este anexo.

5.1. Para ministrar os cursos e treinamentos sobre VTS, a instituicdo de treinamento devera
fornecer informacdes sobre as qualificacGes e a experiéncia de seus instrutores, que deverao
possuir:

a) compreensao detalhada do programa de treinamento e dos objetivos de formagdo de
cada curso ou treinamento a ser ministrado;

b) qualificacdo para as tarefas que serdo realizadas, possuindo habilitacdo em curso e
experiéncia de no minimo 180 (cento e oitenta) dias atuando efetivamente como Gerente,

Operador ou Supervisor em Centro VTS;
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¢) qualificagbes profissionais compativeis com os assuntos das aulas que ministrardo e com a
tarefa de instrutoria;

d) conhecimento sobre técnicas de instrugao com utilizagdo de simuladores, de acordo com
a publicagdo IALA Guidefine G1027 “Simulation in VTS Training”;

e) experiéncia pratica e operacional no simulador que sera usado na instrucao; e

f) treinamento e experiéncia na conducdo de cursos que utilizam métodos remotos, nos

€asos em que a instituigdo ofereca essa modalidade de ensino.
5.2. Os processos de credenciamento da instituicdo e aprovagao de cursos serdao conduzidos de
acordo com a publicacdo Guideline IALA G1014 “On the Accreditation of VTS Training
Organizations and Approval to deliver IALA Models Courses”. Como parte do processo de
credenciamento, sera programada uma Visita Técnica de representantes do CAMR as
instalagdes da instituicdo de ensino e treinamento, a fim de:

a) verificar a adequabilidade das instalagGes para realizar as atividades propostas;

b) conhecer o corpo docente e suas qualificagdes;

¢) avaliar a funcionalidade dos simuladores;

d) conhecer a empresa e 0s cursos que serao ministrados sobre VTS; e

e) presenciar uma aula tedrica e pratica sobre assunto previamente proposto pelo CAMR.

Sendo a instituicdo de ensino considerada apta para ministrar cursos de VTS no pais, o
CAMR emitira o correspondente certificado em modelo préprio, em trés vias, com base no
exemplo constante da IALA Guideline G1014, com a indicacdo dos cursos permitidos. Uma cdpia
sera entregue para a instituicao de ensino, outra para o CAMR e a terceira enviada para a |ALA,
para publicagdo na pagina da Internet da WWA (IALA World-Wide Academy).

Caso seja do interesse da instituicdo de ensino e treinamento realizar cursos que sejam
validos para a operagdo de VTS no estrangeiro, podera ser necessario, além do certificado
nacional, receber o aval de uma Sociedade Classificadora aprovada pela IALA, cabendo a
entidade escolhida a emissao do certificado correspondente.

Cada credenciamento possui uma validade de cinco anos. Para o credenciamento nacional,

o CAMR mantera uma rotina de acompanhamento dos cursos realizados pela empresa sobre
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VTS ou, se julgado conveniente, efetuard uma visita técnica entre o segundo e o terceiro anos
do credenciamento original, a fim de averiguar a manutenc¢do da qualidade dos cursos. Para
isso, a empresa deverd informar a programacao de cursos de VTS e o CAMR indicard um Oficial
para participar integralmente das atividades de ensino, na condigdao de observador.

A instituicdo de ensino e treinamento sera responsavel pelas medidas necessarias para a

renovacao do credenciamento, que devem iniciar trés meses antes da data do seu término.

6. SIMULADORES

Os simuladores se constituem em excelente recurso para ensino de VTS, pois proporcionam
constante interacdo, onde habilidades e competéncias podem ser praticadas e os alunos
constantemente avaliados. Deste modo, os exercicios de simulagdo deverdao ser incorporados
aos programas de treinamento.

A simulagdo VTS fornece um ambiente dindmico, que pode ser usado para treinar a
operagdo de equipamentos, conhecimento de procedimentos, resposta a situagdes em
desenvolvimento e resposta a emergéncias. O realismo e a complexidade dos exercicios devem
aumentar a medida que o treinamento avanga, havendo ainda a possibilidade de integrar
cenarios, que raramente ocorrem, ao treinamento do simulador, com a finalidade de melhorar a
prontiddo para tais situagoes.

A |ALA Guideline G1027 “Simulation in VTS training’ contém informagdes que poderdo

auxiliar as instituicoes de treinamento sobre o planejamento e implementac¢do de exercicios VTS

em simulador.

7. CURSOS MODELO

Formar pessoal dentro dos padrdes internacionais necessarios ao VTS é uma tarefa que
requer conhecimento especifico relacionado com a atividade maritima, cuja complexidade é
diretamente proporcional a sofisticacdo dos equipamentos e sistemas a serem empregados. De
forma a contribuir para a organizacdo dos cursos e processos voltados para a formacdo de

pessoal do VTS, a IALA prové cursos modelo para orientar a instrucdo e o treinamento de VTSS e
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VTSO.

O propdsito dos cursos modelo é auxiliar as instituicGes de ensino maritimo e Centros VTS a
desenvolverem seus proprios cursos e treinamentos, com base em um padrao
internacionalmente aceito. Ndo é intencdo dos cursos modelo apresentarem aos instrutores um
pacote de ensino fechado e rigido. Pelo contrario, sua estrutura modular permite dividi-los de
acordo com a necessidade do ensino e a profundidade requerida pelo servigo, o que constitui
uma boa flexibilidade.

A publicacdo IALA Guideline G1156 “Recruitment, training and assessment of VTS
personnel” apresenta as orientacdes necessdrias para o planejamento e execugdo do
treinamento de pessoal VTS.

Os gquadros abaixo indicam, de acordo com os Cursos Modelos correspondentes, as

competéncias a serem perseguidas na formacdo do pessoal:

Quadro 1 — Competéncias atribuidas a um Operador de VTS

Conhecimento Tirocinio Avaliacao Competéncia
Transmitir e receber Exames e avaliacao Efetuar a
informacoes por de procedimentos radiocomunicacdo de
meio de radio VHF praticos com a forma eficiente e

1. Praticase utilizacao de: efetiva, de acordo

procedimentos para 1. Equipamentos com as normas e

operador de radio; padrao; procedimentos

2. Sistemas de 2. Simulagdo do internacionais.
Radio VHF. radio VHF e o seu trafego de Processar

uso no VTS; comunicacoes, corretamente

3. Operacaode quando adequado; e mensagens na lingua

equipamento de 3. Equipamentos de inglesa, relevantes

radio; e bancada, quando para a Area VTS.

4. Procedimentos de adequado.

comunicagao,

incluido SAR.

Gestao do Nocbes Exames e valiagao de Conhecer aspectos

trafego na regulamentarias instrucoes praticas e legais relativos a Area

Area VTS. 1. Normas OJT. VTS e a protecao do
relevantes nacionais meio ambiente

ORIGINAL
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e internacionais;

2. Implicacoes legais
relacionadas com as
funcoes do VTS; e

3. Certificados de

seguranca para navios.

marinho.

Ambiente do VTS
1. Padroes de
Trafego; e

2. Area VTS.

Exames e avaliacdo de
instrucoes praticas,
em simulador
credenciado e OJT.

Executar as tarefas de
forma segura e eficaz.

Monitorizacao e
organizacao do
trafego Conhecimento
abrangente das
normas, processos,
equipamentos,
competéncias e
técnicas, nacionais e
internacionais,
relevantes para a
monitorizacao e a
organizacgao do
trafego

de embarcacoes.

Exames e avaliacao de
treinamento em
simulador e OJT para
as configuracoes de
trafego seguintes:

1. Off-shore;

2. Costeiro;

3. Vias de acesso e
portos; e

4, Aguas interiores.

Conhecer aspectos
legais relativos a Area
VTS e a protecao do
meio ambiente
marinho.

Executar as tarefas de
forma segura e eficaz.

Operacao de
Equipamentos.

Equipamentos Basicos
1. Telecomunicacdes;
2. Radar;

3. Audio/

video;

4. VHF/HF; e

5. Monitorizacao

de desempenho.

Exames e avaliacao
de instrucoes
praticas, em
simulador
credenciado e OJT.

Operar os
equipamentos de
forma segura e eficaz
e monitorar seu
desempenho.
Interpretar e analisar
corretamente as
informacoes obtidas
dos equipamentos,
consideradas suas
limitacoes e diante
das condigoes e
circunstancias
reinantes.

Operacao de
Equipamentos.

Sistemas Basicos
(por exemplo)

Avaliacao de
instrucées em

Operar os sistemas de
forma segura e eficaz e
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1. Computadorizado;
2. Informacodes de
gerenciamento;

3. Acompanhament
omanual; e

4, Acompanhament
o radar.

simulador
credenciado e OJT.

monitorar seu
desempenho.
Interpretar e analisar
corretamente as
informacgoes obtidas
dos sistemas,
consideradas suas
limitacGes e diante
das circunstancias e
condicbes reinantes.

Tecnologias
modernas (por
exemplo)

1. ECDIS; e

2. AlS.

Avaliacao de
instrucoes em
simulador
credenciado e OJT.

Compreender as
técnicas e operar os
equipamentos de
forma segura e
eficaz.

Uso das Frases
Padrao para as
Comunicacdes
Maritimas
(SMCP) e do
idioma inglés
nas formas
escrita e oral.

Lingua inglesa
Conhecimento
adequado da lingua
inglesa para capacitar
o operador a se
comunicar com outros
navios, com emprego
das SMCP.

Exame e avaliacdo de
instrucoes praticas.

Interpretar ou minutar
corretamente, na
lingua inglesa,
publicacdes, normas e
mensagens
concernentes a
seguranca da Area
VTS, bem como
relatorios escritos e
verbais sobre navios e
instalacoes em terra,
relativos a Area VTS.
Comunicagoes por
gualquer meio sao
clarase
compreendidas.
Relatérios

escritos.
Comunicacio

oral.

Capacidade de leitura.

Coordenacao
de
Comunicacoes

Habilidades Gerais
de Comunicacao.
Conhecimentos de:
1. Aspectos

Avaliacao da
habilidade em
superar problemas

Ter habilidade para
evitar problemas de
comunicacao e
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da

comunicacao
interpessoal;

2. Problemas que
podem bloquear

ou dificultar o
processo de
comunicacao;

3. Diferenca entre os
aspectos verbais e
nao verbais da
comunicacao;

4, Aspectos
culturais que

podem dificultar

um entendimento
comum das
mensagens trocadas.

de comunicacao
introduzidos
intencionalmente
em um ambiente
simulado.

superar tais
problemas quando
surgirem.

Coordenar
comunicagoes
variadas entre os
navegantes e os
Servicos Aliados.

1. Rotina;

2. Emergéncia; e

3. Servicos de apoio.

Avaliacao de
instrugcdes em
simulador

credenciado e OJT.

Ter habilidade para
priorizar, retransmitir
e coordenar
comunicagdes variadas
entre os navegantes e
os Servicos Aliados,
seja a bordo das
embarcacoes
participantes ou de
instalacoes terrestres.

Possuir
atributos
pessoais
especifica-
mente
relacionados
com os
deveres de
um VTSO.

Geréncia do tempo
Demonstrar
habilidade para
desempenhar e
priorizar tarefas
multiplas e variadas.
Demonstrar iniciativa
e agilidade de
raciocinio ao lidar com
circunstancias
inesperadas.

Avaliacao de
instrucoes em
simulador

credenciado e OJT.

Conduta conforme
principios e
procedimentos
aceitaveis
estabelecidos pela
Autoridade
Competente
interessada.
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Confiabilidade
Demonstrar:

1. Pontualidade;
2. Eficacia; e

3. Capacidade de
decisao.

Gerenciamento

de estresse
Demonstrar
capacidade de decisao
ao lidar com situagées
de rotina, situacoes de
emergéncia, pessoas
acometidas de panico
e outras circunstancias
inesperadas.

Aplicacao de
conheciment
os de
Nautica.

Utilizacao de

Cartas Nauticas
Conhecimento e a
habilidade de usar
Cartas Nauticas e
publicacdes afins.

1. Informacgoes

e terminologia
cartografica;

2. Plotar posicoes
nas cartas;

3. Rumos verdadeiros
e magnéticos;

4. Calculos de
Direcao/velocidade

/ distancia/tempo;

5. Marés e correntes;
6. Padroes de trafego;
e

7. Correcao de cartas
e publicacoes.

Exames e avaliacao de
instrucgoes praticas,
em simulador
credenciado e OJT
utilizando catalogos
de cartas, cartas e
publicacoes nauticas.

Obter informacoes
relevantes das cartas
e publicacoes
nauticas, interpreta-
las corretamente e
aplica-las com
propriedade.

Utilizar
adequadamente os
recursos para o
trabalho com Cartas
Nauticas e efetuar
plotagens de facil
interpretacao,
coerentes com o0s
padroes em vigor. Os
calculos e as medidas
dos dados de
navegagao sao
precisos.

Regulamento de
abalroamentos.
Entender o conteldo,

Exames e avaliacao
de instrucoes
praticas, em

Saber aplicar as
normas relevantes
para uma Area VTS.
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aplicacao e proposito
do RIPEAM.

simulador
credenciado e OJT.

Auxilios & Navegacao
Conhecimento dos
varios tipos de
balizamento

flutuante e sistemas

de auxilio

eletrénico a navegacao.

Exames e avaliagao
de instrucoes
praticas, em
simulador
credenciado e OJT.

Conhecer a
influéncia dos
auxilios a navegacao
no fluxo de trafego
em uma Area VTS.

Equipamentos de
Navegacao
Conhecimento basico
dos equipamentos de
navegacao de bordo e
recursos eletroénicos
de navegacao (Radar,
agulhas, ECDIS, etc.).

Avaliacao de
instrucoes praticas,
em simulador
credenciado e OJT.

Conhecer a
influéncia dos
auxilios a navegacao
no fluxo de trafego
em uma Area VTS.

Conhecimento de
Bordo Nogoes basicas
de: 1.Terminologia de
bordo;

2. Diferentes tipos

de navios e carga,
inclusive codigos de
material perigoso

3. Estabilidade

de navios;

4. Sistemas

de propulsao;

5. Forgas externas; e
6. Procedimento

de passadico.

Exames e avaliacio
de instrugoes
praticas, em
simulador
credenciado e OJT.

Ter nocdo basica do
projeto de navios e
como as condigcdes
meteoroldgicas e
hidrograficas podem
influenciar o fluxo de
trafego dentro de
uma Area VTS.

Operacdes de Porto
Conhecimento das
operacdes do porto.
Conhecimento e
habilidade para
coordenar
informacdes relativas
a:

Exames e avaliacdo e
instrucoes praticas,
em simulador
credenciado e OJT.

Assimilar todas as
informacodes

relevantes para as
operacdes do porto e
para 0os  Servicos
Aliados que podem
influenciar o fluxo de
trafego dentro de uma
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1.Praticagem;

2. Planos de
contingéncia;

3. Seguranca;

4. Rebocadores e
reboque;

5. Agentes maritimos;
e

6. OutrosServicos
Aliados.

Area VTS.

Resposta a
situagoes de
emergéncia

Resposta a planos de
contingéncia
Conhecimento das
normas nacionais
aplicaveis relativas a
acidentes, prevencao
de poluicao e outras
circunstancias
especiais e
demonstrar
habilidade para:

1. Priorizar e
responder a situacoes;
2. Iniciar
procedimentos

de alerta;

3. Coordenar

com Servicos
Aliados; e

4. Gravar as
atividades enquanto
continua a manter as
vias navegaveis
seguras em

todos os aspectos.

Avaliacdo de
instrucoes em
simulador

credenciado e OJT.

Identificar
corretamente o tipo
e aescalada
emergéncia.

Ativar o plano de
contingéncia
adequado. As acoes
empreendidas
asseguram a
protecio da Area
VTS e, na medida do
possivel, mantém um
fluxo

seguro do trafego
maritimo.
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Quadro 2 — Competéncias atribuidas a um Supervisor de VTS

Conhecimento

Tirocinio

Avaliacao

Competéncia

Conhecimento
legal

Geral Conhecimento
solido sobre:

1. Responsabilidades
legais e suas
implicacoes;

2. Certificados

de seguranca de
navios; e

3. Leis e

regulamentos.

Exames e avaliagcao
da instrucao.

Tomar acbes e seguir
procedimentos em
conformidade com os
aspectos legais,
dentro do contexto
de operacao do VTS.
Conhecer e utilizar

0s recursos de
aconselhamento
disponiveis.

Aplicacao de
conhecimentos de
Nautica.

Trabalho em

carta/ publicacbes
Verificar se:

1. Todas as cartase
publicacdes estao
atualizadas, de
forma tempestiva e
precisa, com
coletanea completa
da documentacao
relevante;

2. As alteracdes de
dados em uso no
VTS sao registradas
com precisao;

3. Os auxilios a
navegacao na Area
VTS estao
funcionando dentro
de parametros
normais.

Exames e avaliacao
do desempenho em
simulador
credenciado e OJT.

Interpretar as
alteracoes
corretamente e
implementa-las
com a devida
presteza, assim
que recebidas.
Identificar com
tempestividade
0 mau
funcionamento
de um auxilio a
navegacao na
area.

Organizacoes
Maritimas Conhecer
as organizacoes
maritimas
relacionadas com a
navegacao e sua
area de atuacao.

Exames e avaliacao

de instrucoes
praticas, em
simulador

credenciado e OJT.

Conhecer e
compreender as
responsabilidades
e atividades das
organizacoes.
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Gerenciamento do

Porto Conhecimento

solido das

operacdes do

porto e

habilidade para

coordenar

informacoes

relativas a:

1. Praticagem;

2. Planos de
contingéncia;

3. Seguranca;

4, Rebocadores

e reboque;

5. Agentes
maritimos; e

6. Outros

Servicos
Aliados.

Exames e avaliagao

de instrucoes
praticas, em
simulador

credenciado e OJT.

Conhecer as
responsabilidades

e atividades relativas
aos Servicos Aliados.
Compreender e
aplicar os métodos
pelos quais as
ligacbes com cada
um dos Servicos
Aliados podem ser
feitas.

Resposta a
situacoes de
emergéncia

Implementar planos
de contingéncia
relacionados com
acidentes, poluicao
e circunstancias
especiais Ter
conhecimento
sobre:

1. Procedimentos
pré-

determinados
relativos a situacoes
de emergéncias e a
coordenacgao para
sua implementacao;
2. A
Disponibilidade de
recursos

adicionais e as
circunstancias em
que devem ser

Avaliacao do
desempenho em
simulador
credenciado e OJT.

Tomar acoes em
situacoes de
emergéncia de
acordo com o
previsto nos planos
de contingéncia
aprovados.
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empregados;

3. Ascircunstancias
em que pode haver
delegacao de
competéncia; e

4. Exercicios de
treinamentos
relativos a

situacoes de
emergéncia.

Gerenciamen

Avaliacdo do

Conduta conforme

to de Quarto ..
desempenho em principios e
Demonstrar . .
- simulador procedimentos
habilidade para: . . .
. credenciado e OJT. aceitaveis
1. Efetivar .
. estabelecidos pela
procedimentos para .
Autoridade
o trabalho de
. Competente
CquIpS; interessada
2. Administrar e )
Possuir certos organizar
atributos pessoais programas de
especificamen te trabalho:; e
relacionados com 0s | 3. Gerenciar um
deveres de um quarto
Supervisor de VTS. do VTS.
Gerenciamen Conduta conforme
to de Avaliacdo do principios e
estresse desempenho em procedimentos
Conhecimento simulador aceitaveis
eficaz das técnicas credenciado e OJT. estabelecidos pela
de gerenciamento Autoridade
de Competente
estresse. interessada.
-D-18 - ORIGINAL




NORMAM-602/DHN

APENDICE AO ANEXO D
MODELO DE SINOPSE DE CURSO VTS

CABECALHO / LOGOTIPO / NOME PROPONENTE

CURSO DE (FORMAGAO DE OPERADOR VTS, SUPERVISOR VTS) ou,
TREINAMENTO EM SERVICO PARA (OPERADOR OU SUPERVISOR VTS) - ON THE JOB TRAINING.
SIGLA: (VTSO, VTSO-SUP, OJT ...)

SINOPSE GERAL DO CURSO

DURACAO: __ (DIAS/MESES/ANOS) CARGA HORARIA TOTAL: (HORAS)

1. PROPéSITO{S) GERAL (AIS) DO CURSO / TREINAMENTO

Exemplos que poderao ser incluidos na proposta, a critério da empresa proponente:

a) Habilitar o aluno para exercer as funcoes de (Operador VTS, Supervisor VTS, outros...), de
acordo com as ( citar as normas de referéncias: Cursos Modelo IALA, NORMAM-26/DHN e
outras julgadas pertinentes):

b) Capacitar para o exercicio de atividades operacionais, em Centros VTS; e

¢) Desenvolver competéncias e habilidades, a fim de atuar (citar onde o aluno atuard) e para
a tomada de decisdes (completar o texto se julgar necessario).

(Incluir outros julgados pertinentes).

2. DIRETRIZES GERAIS DO CURSO
2.1. Exemplos gque poderao ser incluidos na proposta, a critério da empresa proponente:

a) O curso sera realizado em (citar os locais previstos para realizacdo do curso — empresa,

administracées portudrias, centros de formacédo etc) ou em outro local apropriado de interesse

do cliente;
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b) Utilizacdo de recursos de simuladores nas atividades praticas (descrever como serdo os

simuladores que serdo utilizados no curso (portdteis, centros de ensino etc);

c) Requisitos para inscricao e matricula;

d) Composicao da turma;

e) Admissao no curso;

f) Formacao académica necessaria para o acompanhamento do curso;
g) Exigéncias referentes a saade fisica e mental;

h) O tempo de cada aula serd de (horas/minutos) em sala de aula, (horas/minutos) em

simulador e o nimero maximo de horas-aula dirias devera ser de(incluir a quantidade);

i) A duracao do curso é fungio do rendimento dos alunos nas diversas tarefas propostas...
(completar o texto com informacdes de interesse, caso julgado conveniente);

j) Procedimento em caso de desisténcia, faltas por motivo de satide ou forca maior (Incluir
outras observacoes julgadas pertinentes); e

k) O ensino devera ser desenvolvido por meio das seguintes técnicas de ensino: (Citar as

técnicas utilizadas).

2.2. Exemplos gue poderao ser incluidos na proposta, a critério da empresa proponente:
a) Aula expositiva;
b) Aula pratica;
c) Aula em simulador;
d) Discussao dirigida;
e) Estudo de caso;
f) Trabalho em grupo; e
g) Visitas técnicas, sempre que possivel.
(Incluir outras julgadas pertinentes).
2.3. Exemplos que poderao ser incluidos na proposta, a critério da empresa proponente:
a) A frequéncia as aulas e as demais atividades programadas sao obrigatérias;
b) O aluno devera obter (incluir percentual) % de frequéncia no total das aulas, para cada

disciplina, e (incluir percentual) % de frequéncia no total das aulas ministradas no curso; e
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¢) Para efeito das alineas descritas acima, sera considerada falta: o ndo comparecimento
as aulas, o atraso superior a 10 minutos apds o inicio de qualquer atividade programada ou a
saida nao autorizada durante o seu desenvolvimento.

(Incluir outras observagoes julgadas pertinentes).

3. QUANTO A AFERICAO DO APROVEITAMENTO
Deverao ser atendidos os parametros estabelecidos na publicacido IALA Model Course V-

103/(complemento relativo ao curso a ser realizado) e item 4 do Anexo E desta norma, quanto
as competéncias a serem perseguidas na formacao de pessoal, de acordo com a funcdo a ser
exercida no VTS.
3.1. Exemplos que poderao ser incluidos na proposta, a critério da empresa proponente:

a) Sistematica de avaliagdo das disciplinas;

b) A aprendizagem do aluno serd aferida por meio de ... (provas, trabalhos e do
desempenho nas tarefas executadas);

¢) Sera considerado aprovado no (curso, disciplina, estagio, treinamento) o aluno que
obtiver avaliacao (citar segundo os critérios definidos pela empresa proponente para avaliacio);

d) Procedimento em caso de reprovacao por falta de aproveitamento;

e) Procedimento em caso de reprovacéo por baixa frequéncia as aulas; e

f) O aluno que alcangar aprovagao no (curso, estagio, treinamento) e obtiver frequéncia
minima exigida recebera o respectivo certificado de conclusdo, em cumprimento ao anexo E.
desta norma.

(Incluir outras observacgoes julgadas pertinentes).

4, CREDENCIAMENTO DO CURSO
Citar o “status” das providéncias necessarias para o cumprimento dos procedimentos
regulamentares visando a aprovacao do curso pelo CAMR, de acordo com esta norma.
4.1, Exemplos que poderao ser incluidos na proposta:
a) Corpo docente com instrutores habilitados e com experiéncia no trabalho em Centro

VTS, estando aptos para ministrar aulas sobre o assunto; e
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b) Prontificacdo das instalacbes nas quais serd ministrado o curso para receber visita
técnica do CAMR, visando atestar a adequabilidade das instalacées, qualificacdo de instrutores
e recursos de ensino.

(Incluir outros julgados pertinentes).

5. (DISCIPLINAS/MODULOS) E CARGAS HORARIAS

DISCIPLINAS/MODULOS CARGAS HORARIAS
Citar os assuntos que serdo ministrados no (curso, estagio, (Citar as Cargas
treinamento), baseados nos Cursos Modelo constantes da Horarias para cada
publicacao IALA V-103 ( 1, 2, 3, 4 e/ou 5, de acordo com o assunto a ser
pleito da proponente ) e NORMAM-26/DHN, quanto as ministrado).
competéncias a serem perseguidas na formag¢ao do pessoal
VTS.
CARGA HORARIA TEORIA HORAS
ATIVIDADES PRATICAS EM SIMULADOR HORAS
TEMPO RESERVA (SE HOUVER) HORAS
CARGA HORARIA TOTAL HORAS

6. OUTROS ASSUNTOS PERTINENTES JULGADOS DE INTERESSE PELO PROPONENTE
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ANEXO E
PROCEDIMENTOS PARA O SERVIGO E OPERAGAO DE UM VTS

1. SERVICO OPERACIONAL

A disponibilidade de pessoal qualificado para preencher as Posicdes Operacionais é essencial
para a operac¢ao segura de um VTS. Isto esta diretamente relacionado com o servi¢o que o VTS
pretende oferecer e tem influéncia no namero de turnos diarios e na capacitacao do pessoal. O
nimero de Posicbes Operacionais por turno também dependera de fatores como:

a) Procedimentos operacionais;

b) Nivel de interacdo com os Servicos Aliados ou Centros de VTS vizinhos;

c) Tecnologia e equipamentos disponiveis;

d) Volume de comunicacoes;

e) Incidentes, acidentes e outras emergéncias;

f) Ambiente fisico de trabalho;

g) Volume do trafego; e

h) Complexidade do esquema de trafego associado a Area VTS.

Um extenso conjunto de procedimentos operacionais contribui para aumentar a carga de
trabalho de um VTSO, mas o Gerente do VTS deve ter aten¢do para nao simplificar demais tais
procedimentos, que sdao importantes para a uniformizacdo do Servigo Operacional. Da mesma
forma, apesar da cooperagdao com Servigos Aliados ou Centros VTS vizinhos contribuir para
aumentar a seguranca e a eficiéncia do servico de trafego, isso representara acréscimo na carga
de trabalho e eventual distracdo por parte dos VTSO nas suas responsabilidades primarias.
Nesse caso, a inclusdo de um Supervisor, com a incumbéncia adicional de gerenciar esse tipo de
contato, poderia representar uma solugdo.

A tecnologia e os equipamentos utilizados no servico podem ter impacto tanto positivo
quanto negativo na carga de trabalho. A complexidade e a sofisticacdo dos softwares e
equipamentos que compdem os modernos sistemas usados no Centro VTS podem requerer

altos niveis de atencdo e concentracao por parte da Equipe Operacional, especialmente quando
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novos sistemas ou moderniza¢des sdo instalados, o que pode causar estresse ou redu¢do no
periodo de duracdo de um turno. Ndo obstante, o grau de automacdo das fungdes de aquisi¢cdo
e acompanhamento de alvos, registro, gravacao de dados, analise de conflito de trafego, alarme
para desvios de rotas, etc., permite ao VTSO gerenciar um volume de trafego muito maior sem
sobrecarga, o que contribui para reducdo das Posicdes Operacionais em um dado turno do
Servigo Operacional.

As comunicacdes terra/navio sdo um elemento essencial do VTS, mas cada comunicacdo
gerada demanda tempo, interpretacdes e a¢des por parte do VTSO, o que pode gerar eventual
sobrecarga de trabalho. O Gerente do VTS deve considerar esse aspecto ao elaborar os
procedimentos para os havegantes e selecionar os pontos de notificagao, na tentativa de buscar
um equilibrio entre as trocas de informacdes importantes e as dispensaveis. A redug¢do no
trafego radio pode ser obtida pela introducdo de procedimentos escritos, conforme prescrito
pela IMO e pela UIT, que sdo mais faceis de entender e reduzem as dificuldades relacionadas
com insuficiente proficiéncia na lingua inglesa, tanto dos VTSO quanto dos navegantes. Todavia,
compor mensagens em texto consome mais tempo, o que influencia a carga de trabalho dos
VTSO e deve ser levado em conta pelo Gerente do VTS.

Outro aspecto relativo as comunicagdes exteriores diz respeito a utilizagao de telefones.
Devido a natureza do VTS e das informacdes de gue dispde, diante da necessidade e interesse
dos Servigcos Aliados e outros usuarios, pode haver um significativo afluxo de ligactes
telefénicas, rotineiras ou em situa¢des especiais, que irdo contribuir para a distragdo e aumento
da carga de trabalho dos VTSO. Assim sendo, o Gerente do VTS deve adotar procedimentos
especificos com relacdo a utilizacdo de telefones no Centro VTS, com vistas a aumentar a
eficiéncia do Servigco Operacional, ou considerar o acréscimo de uma Posicdao Operacional
(possivelmente um Supervisor) para cuidar desse tipo de contato.

O risco de ocorrerem incidentes, acidentes e outras emergéncias € algo sempre presente e
que pode causar sobrecarga de trabalho, dependendo da hora da ocorréncia e da seriedade do
evento. A existéncia de planos de contingéncia pode facilitar o gerenciamento da situagao,

mesmo podendo ocorrer circunstancias ndo previstas que irdo exigir uma boa dose de iniciativa
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por parte dos VTSO. O Gerente do VTS deve considerar a adequabilidade de introduzir um
Supervisor nos horarios de maior trafego ou em situa¢des especiais antevistas, de forma a
facilitar a transicdo da operagao de rotina para a operagao de emergéncia, sem descuidar dos
demais navegantes dentro da Area VTS.

A duracao de um turno do Servico Operacional também pode ser limitada pelo ambiente
fisico de trabalho, que inclui fatores ergondmicos relacionados com temperatura, ventilagao,
iluminac¢do, dimensdes da sala (torre), adaptabilidade das estagbes de trabalho e assentos para
o pessoal. A constante observagdo das telas do sistema pode causar fadiga visual e estresse, o
gue, associado a necessidade de manter elevados niveis de atencao e concentragdo por longos
periodos, eventualmente conduz a situagdes criticas onde o erro humano torna-se mais
provavel. Pelo mesmo motivo é importante minimizar o ruido e outras potenciais distragdes
dentro do Centro VTS.

De posse das consideragdes acima, o Gerente do VTS determinara os turnos do Servigo
Operacional didrio, em funcgdo da carga de trabalho das Posi¢des Operacionais, do horério de
funcionamento do Servigo Operacional e das caracteristicas do local. Na elaboragdo da escala
de servigo para os VTSO e VTSS, devera ser observado o que estabelece a Consolidagao das Leis
do Trabalho (CLT) e demais disposi¢des legais existentes, sendo desejavel a realizagdo de um
Acordo Coletivo de Trabalho (ACT) com o pessoal VTS.

A composicdo das Equipes Operacionais deve procurar mesclar, na medida do possivel, os
VTSO novos com os de maior experiéncia. Nos casos de haver somente um VTSO por turno, os
menos experientes devem ser escalados, preferencialmente, nos horarios de menor
movimento. Os VTSO em periodo de adaptacdao e aprendizado no servico (OJT) ndo sdo
considerados aptos para o Servigo Operacional e sua participagao € restrita a instrugao. Férias,
licengcas e outros afastamentos do servico devem ser levados em conta na organizagdo das
escalas de servico, sendo indispensavel que o Gerente do VTS elabore um plano de férias e
licencas, a fim de que o efetivo permaneca equilibrado durante o transcorrer do ano.

Por fim, o Gerente do VTS também devera estar atento aos tipos de estresse relacionados

com cargas de trabalho muito altas ou muito baixas, que podem afetar a eficiéncia do servico, a
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seguranca operacional, a salde e a motivacao do pessoal. Ao passo em que cargas de trabalho
muito altas podem causar efeitos mais facilmente compreensiveis, como fadiga e irritabilidade,
as cargas de trabalho muito baixas, ocasionadas por excesso de pessoal, podem levar a longos
periodos de inatividade com consequente monotonia, aborrecimento, desatengdo e reduzida
oportunidade para um individuo desenvolver suas habilidades profissionais. Tais circunstancias
podem levar a atitudes indesejaveis dentro do contexto do VTS e devem ser observadas na

elaboracgdo das escalas do Servigco Operacional.

2. POSICOES OPERACIONAIS E VOLUME DO TRAFEGO

Comparativamente com as velocidades desenvolvidas pelos veiculos terrestres e aeronaves,
as velocidades no mar sdo baixas e podem parecer de facil controle. Contudo, a dificuldade no
mar estda em vencer a inércia das embarcacdes com os limitados recursos de frenagem e
manobra. Na navega¢do em 3aguas restritas uma embarcacdo pode cobrir 300 metros
razoavelmente em um minuto, o que representa uma grande distancia para as passagens
estreitas, para cruzamentos em areas de precaucdo, para situacdes de conflito de trafego (rumo
de colisdo), ou quando ocorre algum desvio nao programado de rota. Um VTSO atento pode
contribuir de forma decisiva para evitar um acidente, que é o escopo do VTS, mas desde que
ndo esteja de tal forma sobrecarregado que nao consiga perceber o desenvolvimento de risco
para a seguranca da navegacao dentro do quadro geral do trafego.

E certo que os softwares de gerenciamento dos VTS possuem facilidades de
acompanhamento e alarme que facilitam muito a vigilia do VTSO e permitem antecipar
problemas com a devida antecedéncia, mas o0s sistemas possuem suas limitagdes,
principalmente em situa¢des de grande densidade de trafego, onde os critérios de alarme
podem estar amenizados. A aten¢ao e a concentragdo do VTSO permanecem inestimaveis para
o bom andamento do Servico Operacional e algo que eventualmente causa distracdo, apesar de
ser um componente essencial do servico, sdo as comunicacoes, sendo, em ultima analise, o
gargalo que limitard o numero de embarca¢des que um VTSO pode gerenciar em um

determinado tempo, considerando-se a estimativa de troca de informacdes esperada com os
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usuarios.

Para estabelecer um critério relativo a volume de trifego, é necessario conhecer os
conceitos de Horas de Pico, Movimento Médio das Horas de Pico e Instantes de Pico. No
transcorrer das atividades maritimas dentro de uma Area VTS havera momentos do dia com um
significativo incremento no movimento de embarcacdes, como no caso do transporte de
passageiros para o trabalho nos periodos matutino e vespertino. Nesses casos, havera um pico
de trafego, sendo necessério identificar as horas do dia em que isso acontece. Tais horas sdo
denominadas Horas de Pico (HP), que sdo as de maior volume de trafego em um dia. As
embarcacdes consideradas nessa estimativa sdao apenas as de participagdo obrigatdria, para as
quais existe expectativa de troca de comunicagdes.

As Posigbes Operacionais serdo alocadas em numero suficiente para fazer face as HP,
quando todas as posi¢coes estarao ativadas. No entanto, a quantidade de embarcacgdes pode
variar muito de uma HP para outra, o que torna necessario estabelecer um valor médio,
denominado Movimento Médio das Horas de Pico (MHP), que é a média das HP com maior
volume de trafego. O MHP ndo deve ser limitado apenas para os casos de embarcacdes que se
cruzam ou navegam proximas, uma vez que aquelas mais afastadas também podem solicitar
algum servico do VTS e ocupar o VTSO em atendé-las. O MHP pode ter base semanal ou
mensal, a critério do Gerente do VTS, e pode ter influéncia na duracdo dos turnos do Servico
Operacional.

A nogdo de MHP permite estabelecer uma grandeza para o numero de embarcagdes, que
podem ser objeto de controle simultdneo por uma Posicdo Operacional em um periodo de
tempo considerado, no caso de uma hora. O MHP é, contudo, um numero relativo. No caso de
um setor em que a maioria do trafego acompanha um plano esquematico simples, a capacidade
do VTSO sera consideravelmente superior aquela de um setor que possui varios pontos de
notificacdo, pontos de cruzamento das vias navegaveis e outras Areas de Precaucdo. As
complexidades particulares de cada area devem ser avaliadas pelos respectivos Gerentes de
VTS, para determinar o nimero maximo de embarcag¢des que seus VTSO podem monitorar.

O terceiro conceito, o de Instantes de Pico (IP), esta relacionado com o eventual acimulo de
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trafego em um curto intervalo de tempo. Um |IP pode ocorrer a qualquer hora do dia, sendo o
mais provavel em uma HP. O que caracteriza um IP é a solicitacdo do VTS por vdrias
embarcagbes simultaneamente, o que gerarda uma sobrecarga momentanea para o VTSO.
Atender varios usudrios ao mesmo tempo, com diferentes necessidades e condigbes de
navegacao, pode gerar confusao para o VTSO e leva-lo a prestar uma indicacdo errada ou ndo
perceber a evolugao de uma situacdo de risco. O Gerente do VTS deve prever procedimentos
especificos para lidar com IP.

O Gerente do VTS devera estabelecer o nimero de VTSO por turno do Servigo Operacional,
em funcdo da duracgdo do turno e do MHP, para operacdo de rotina de planos esquematicos de
trafego simples. O preenchimento da posi¢do de Supervisor é opcional, podendo também ser
ocupada em hordrio de turno diferenciado, a critério do Gerente.

A publicacdo IALA Guideline G1045 “ Staffing Levels at VTS Centres” auxilia os Gerentes dos
VTS no planejamento das necessidades de pessoal e estabelecimento dos turnos de servigo,
considerando as demandas trabalhistas, qualificagbes exigidas para o servi¢o e necessidade de

pausas para descanso.

3. RESPONSABILIDADE DE OPERAGCAO
3.1. A funcao chave na operacido de um VTS é exercida pelo VTSO, que possui as seguintes
responsabilidades:

a) Monitorar continuamente a imagem do trafego com todos os sensores disponiveis na
Area VTS:

b) Manter comunicacdo com as embarcacdes na Area VTS, com emprego de todos os
recursos disponiveis;

c) Operar os equipamentos do Centro VTS para comunicacoes, coleta e analise de dados e
formacao da imagem do trafego;

d) Prover as informacoes necessarias para auxiliar uma embarcacdo em dificuldade de
navegacao ou meteorologica, ou no caso de defeitos ou deficiéncias;

e) Manter comunicacao com os Servicos Aliados e outras agéncias conforme o caso;
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f) Agir adequadamente em situacdes de emergéncia e contribuir na coordenacao dos
esforcos;

g) Certificar-se de que os Procedimentos Operacionais (SOP) e outras normas em vigor,
relevantes para as vias navegaveis, sejam corretamente observados; e

h) Manter o registro de todos incidentes e acidentes relacionados com o VTS que ocorram
durante seu quarto de servigo.
3.2. O VTSS é responsavel por assistir, gerenciar e coordenar as atividades dos Operadores e
estar em condi¢oes de assumir a Posicao Operacional de um VTSO, em caso de necessidade. Em
concomitancia, um Supervisor também possui as seguintes responsabilidades:

a) Certificar-se de que o Servico Operacional no seu quarto esteja a altura das exigéncias dos
usuarios e do Gerente do VTS;

b) Certificar-se de que existe coordenacao adequada entre o VTS e os Servicos Aliados e de
emergéncia;

c) Certificar-se de que seja mantido um registro de todos incidentes e acidentes
relacionados com o VTS que ocorram durante seu quarto de servico;

d) Assistir no treinamento e avaliar os VTSO conforme estipulado pelo Gerente do VTS; e

e) Executar as tarefas administrativas diretamente relacionadas com o servico, em
contribuicdo com o Gerente do VTS.
3.3. Podera haver situacdes em que o Gerente do VTS considere necessaria a contratacdo de um
profissional para cuidar de aspectos administrativos, sem ligacdo direta com o Servico
Operacional. Nessas circunstancias, nao é necessario que esse profissional possua as mesmas
qualificacbes técnicas de um Supervisor ou Operador, mas é adequado que conheca as
necessidades basicas dos usudrios e das Equipes Operacionais. Assim sendo, além de estar
familiarizado com os principios de operacao do seu VTS, poderao ser atribuidas ao profissional
contratado as seguintes responsabilidades que, na sua auséncia, cabem ao Gerente do VTS:

a) Certificar-se de que o propésito e os objetivos do VTS sejam alcancados;

b) Certificar-se de que o Servico Operacional seja executado em conformidade com as

normas em vigor, regulamentos e legislacdo pertinente;
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¢) Gerenciar e coordenar recursos humanos, tecnolégicos e financeiros;

d) Certificar-se de que o pessoal componente das Equipes Operacionais esteja qualificado e
treinado para o servigo prestado pelo VTS e em conformidade com os padroes estabelecidos
pela Autoridade Maritima e pelo Gerente do VTS;

e) Certificar-se de que o padrao de qualidade do VTS seja mantido;

f) Estar atento ao continuo desenvolvimento do Centro VTS;

g) Contribuir para o planejamento e desenvolvimento de procedimentos de emergéncia no
contexto do VTS;

h) Certificar-se de que todos os procedimentos operacionais em vigor sejam revistos e
atualizados conforme necessério;

i) Desenvolver e manter um bom relacionamento com o publico de forma geral; e

j) Certificar-se de que os dispositivos de gravacdo de dados dos sistemas estejam
funcionando corretamente.

3.4. Um VTS devera possuir, pelo menos, 1 (um) OJTI, responsavel por gerenciar e coordenar o
OJT para as Equipes Operacionais. Nos casos em que nao houver um instrutor formalmente
constituido, as tarefas de OJT podem recair interinamente para um Supervisor ou Operador que
possua a necessaria habilidade e conhecimento das técnicas de ensino adequadas, conforme a
Recomendacdo IALA R0103 - “On Standards for Training and Certification of VTS Personnel” e
Curso Modelo IALA V-103/4 - “VTS On-the-Job Training Instructor”. Sao responsabilidades do OJTI:

a) Preparar e ministrar um programa de OJT compativel com as qualificacoes exigidas pelo
seu VTS;

b) Rever e atualizar o contetido do programa de OJT;

c) Adaptar o programa de OJT de acordo com as habilidades do pessoal em treinamento;

d) Monitorar, avaliar e registrar continuamente o progresso de seus alunos;

e) Prover as informacbes necessarias sobre o pessoal em treinamento para o Gerente do
VTS ou para os Supervisores responsaveis;

f) Relatar para o Gerente do VTS, ou para os Supervisores responsaveis, as deficiéncias pré-

OJT que identificar no pessoal em treinamento; e
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g) Assessorar o Gerente do VTS na identificacdo das necessidades, planejamento e
conducdo do processo de revalidacdo do pessoal.
3.5. Uma responsabilidade especial para Operadores e Supervisores esta relacionada com a
passagem do servico de um quarto para o seguinte (passagem de quarto), ou quando da
reassuncao do servico em VTS que nao opere por 24 horas. O Gerente do VTS deve estabelecer
procedimentos formais para essas situacoes em que devam constar, pelo menos, informacoes
sobre:

a) Horéarios de passagem de quarto e de encerrar e reassumir o Servico;

b) Procedimentos de aviso aos usuarios antes de encerrar e apos reassumir o servico;

¢) Método de documentar a passagem de quarto ou reassuncdo do servico;

d) Situacao atual do trafego;

e) Desenvolvimentos esperados na situacdo do trafego;

f) Atividades especiais em andamento como SAR, operacoes militares, incidentes, regatas e
outras;

g) Condicdes ambientais;

h) Desempenho e disponibilidade dos equipamentos;

i) Condicao dos Servicos Aliados, no que couber; e

j) Disponibilidade de pessoal, para o caso de emergéncias.
3.6. Da mesma forma, pode haver situacdes em que seja importante monitorar uma
embarcacao continuamente, pela caracteristica de sua carga, por questdes de seguranca ou por
necessidade de assisténcia. Os procedimentos para a transferéncia de tais embarcacdes entre
subéreas adjacentes devem ser bem definidos e constar pelo menos de:

a) Troca de comunicacbes e entendimento mutuo por parte dos VTSO;

b)Informacdes relevantes sobre a embarcacao transferida que devam ser do conhecimento
do VTSO que recebe; e

c) Método de documentar a transferéncia da embarcacio.

4. PROCEDIMENTOS OPERACIONAIS

-E-9- ORIGINAL



NORMAM-602/DHN

4,1. A IALA Guideline G1141 “Operational procedures for Vessel Traffic Services” descreve
processos e procedimentos, para auxiliar os Gerentes dos VTS na elaboracdo dos documentos
gue regulam o funcionamento do VTS e sua interacao com usuarios, com o objetivo de:

a) Fornecer informacdes oportunas e relevantes sobre fatores que podem influenciar os
movimentos da embarcacao e auxiliar na tomada de decisdes a bordo;

b) Monitorar e gerenciar o trafego de embarcacdes, para garantir a seguranca e a eficiéncia
da navegacio na Area VTS;

c) Responder ao desenvolvimento de situacdes inseguras;

d) Garantir que o VTS opere de acordo com as convengdes internacionais relevantes e
instrumentos da IMO, publicagées da IALA e legislagao nacional; e

e) Definir objetivos operacionais para o VTS que sejam consistentes com a melhoria da
seguranca e eficiéncia do trafego de embarcacoes e protecao do meio ambiente.

Existe uma distincdo entre os procedimentos conforme sejam internos ou externos. Os
procedimentos internos (SOP) nao dizem respeito ao publico e tratam basicamente da operacao
de sistemas e sensores organicos do Centro VTS e do gerenciamento dos dados (gravacao,
reproducdo, armazenamento e outros). Os SOP devem ser definidos com clareza e constar de
um manual disponivel para todo pessoal de servico, que deve ser revisto e atualizado
regularmente para evitar anacronismos. Os procedimentos externos tratam da interacao do VTS
com as embarcacbes participantes e Servicos Aliados, sendo aqueles que interessam aos
usuarios.

4.2, Para auxiliar em uma abordagem comum e consistente para a elaboracio de SOP e
contribuir para a padronizacdo das comunicacées, foi desenvolvida uma terminologia chave
para utilizacao pelo setor maritimo, que inclui:

a) Mensagens Orientadas para o Resultado;

b) Frases Padrio; e

c) Mensagens Tipo e Indicadores de Mensagem.

4.3. Mensagens Orientadas para o Resultado:

Um dos principios fundamentais nas comunicacbes do VTS é que as instrucoes devam ser
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“orientadas para o resultado” ou para o “efeito desejado”, sem interferir na execucio da
manobra ou sugerir “acdes a empreender”. A indicacdo de rumos, regime de maquinas, ou
qgualguer outro aspecto relacionado com a manobra e a seguranca da embarcagao permanecem
sob a inalienavel responsabilidade do seu Comandante/Mestre e do Pratico embarcado. A
formacao e treinamento dos VTSO devem refletir esse requisito, de forma que haja o correto
entendimento por parte de todos os envolvidos e a necessaria padronizacdo de procedimentos; €

Uma possivel excecdo poderd ocorrer nas situacdes em que o VTSO estiver prestando
auxilio para uma embarcacao em dificuldade de navegacdo ou emergéncia meteorolégica, o
gue requer a elaboracdo de um SOP especial para definir as circunstancias em que isso podera
ocorrer e como deverd ser prestado o apoio necessario. E recomendével que esse tipo de
instrucdo, na forma de “acdes a empreender”, s6 seja prestado por solicitacio expressa e
inequivoca do navegante. Nos casos em que o VTSO julgue necessario intervir, por imperativo
da seguranca da navegacao, as instrucoes devem permanecer do tipo “efeito desejado”.

4.4, Frases Padrao:

Outro aspecto fundamental do VTS esta relacionado com as comunicacoes e com a
necessidade de fazé-las claras, concisas e de acordo com procedimentos padronizados, de
forma a reduzir o risco de mal-entendidos e a carga de trabalho dos VTSO. O Gerente do VTS
deve ter em mente que havera ocasides em que, por deficiéncia de conhecimento da lingua
inglesa, por uma ou por todas as partes envolvidas na troca de mensagens, a utilizacdo de frases
padrao contribuird de forma significativa para a eficacia das comunica¢des e para o propodsito do
VTS.

A Resolucdo IMO A.918(22) “Standard Marine Communications Phrases (SMCP)”
estabelece uma fraseologia padrao que, sempre que possivel, deve ser utilizada, pois
simplificam as comunicacdes e reduzem o tempo para a troca de informacées. No entanto, o
Gerente do VTS e os VTSO devem estar conscientes de que nem todas as embarcacoes
participantes sao versadas nesse tipo de fraseologia. A utilizacao de outros recursos para a troca
de informagdes com o navegante, como o VHF/DSC (Chamada Seletiva Digital) e o AlS, pode

contribuir para reduzir a carga de trabalho.

-E-11- ORIGINAL



4.5, Mensagens Tipo e Indicadores de Mensagem:

NORMAM-602/DHN

As Mensagens Tipo foram criadas para facilitar a troca de comunicacdes navio/terra e vice-

versa em um ambiente VTS, Existem sete Mensagens Tipo que podem ser utilizadas no VTS e

para cada uma corresponde um Indicador de Mensagem, conforme o quadro abaixo:

Information/ Warning/ Advice/ Instruction/
Informacao Alerta Recomendacao Instrucao
Question/ Answer/ Request/
Pergunta Resposta Solicitacao

Quadro1-Indicadores de Mensagem

A Mensagem Tipo deve ser iniciada pelo indicador correspondente, o que aumenta a
probabilidade da mensagem ser corretamente compreendida. Nos casos em que o VTSO tiver
certeza de que seu interlocutor € versado na lingua portuguesa (comunicacdo com praticos),
entao os indicadores poderio ser falados em portugués, caso contrario, deverdo ser utilizados
os indicadores somente em inglés. Nio é recomendavel a pratica de usar os indicadores em
inglés e, na sequéncia, repeti-los em portugués. Cabe ao Gerente do VTS coordenar com os
servicos Aliados a utilizacao dessas mensagens no ambito das operacoes portudrias,

principalmente com a praticagem local.

Exemplos de Mensagens Tipo:

a) “INSTRUCTION - Vessel “No Name” do not cross the fairway”;

b) “QUESTION - Vessel “No Draft” what is your present maximum draft?”;

c) “ANSWER - My present maximum draft is zero seven meters”; e

d) “SOLICITACAO - Por favor, permaneca atento neste canal”.
4.6. Comunicacao por AlS:

Para as embarcacbes de participacdo obrigatéria, por estarem equipadas com
equipamentos de AIS (A ou B), a transmissao de certos tipos de mensagem pode ser feita por
esse sistema. O tramite de informacoes por AlS deve ser objeto de SOP especifico, que oriente

os VTSO para as ocasides em que devam fazer uso desse recurso, em face das limitagoes
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existentes. O Gerente do VTS deve considerar que a utilizacdo dessas mensagens leva uma
ocupacao adicional do VDL (Enlace de Dados VHF), o que pode prejudicar a funcdo primaria do
AlS de identificacao e acompanhamento de navios.
a) As comunicagdes por AlS utilizam trés tipos basicos de mensagens:
[) Mensagens Curtas Relativas a Seguranca (Short safety-related messages);
[1) Mensagens Binarias (Binary messages); e
[11) Mensagens Alvos VTS ou Rastro VTS (VTS Targets message ou VTS Footprint).

As Mensagens Curtas Relativas & Seguranca sido mensagens de texto livre, em inglés,
destinadas a um MMSI, ou transmitidas para todas as embarcacdes na area. Seu contexto deve
estar relacionado com a seguranc¢a da navegacao e devem ser tdo curtas quanto possivel. O
limite maximo de caracteres dessas mensagens pode variar entre 158 e 162.

Nao obstante, deve ser considerado, por motivo de precaucao, que nem todos os usuarios
tenham lido as mensagens assim transmitidas, visto que nao possuem recibo, o que constitui a
sua limitacdo. Seu melhor emprego é como aviso geral, ou repeticdo de aviso aos navegantes,
com retransmissao em intervalo de tempo definido por SOP, que também podem estipular as
situacdes em que seja permitida a transmissao em portugués.

b) Mensagens Binarias sdo as mensagens de AIS de nimeros 6 a 8 e sdo relativas a:

I) Dados meteoceanograficos;

) Indicacdo de carga perigosa;

1) Via navegavel fechada;

IV) Janelas de maré;

V) Dados extras relativos 8 mensagem estatica e relativa a viagem;
VI) Niimero de pessoas a bordo; e

VIl) Falsos alvos AlS.

A Recomendacéao IALA R0126 (A-126) “The Use of the Automatic Identification System (AIS)
in Marine Aids to Navigation Service” apresenta maiores detalhes sobre o emprego das
mensagens binarias.

4.7. Procedimentos especiais e em emergéncia
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O Gerente do VTS pode elaborar SOP para emergéncias e para situacbes especiais que
fogem a rotina, mas que fazem parte do contexto de operacdo do VTS, de forma a propiciar aos
VTSO os elementos necessarios para reagir com presteza e eficiéncia diante do inusitado.

Algumas dessas situagdes sao listadas a seguir com algumas agdes sugeridas:

a) Colisao, Abalroamento, Naufragio, Emborcamento, Fogo a Bordo e Homem ao Mar:

[) Alertar o AAM local ou diretamente ao Comando do Distrito Naval de sua area
(responsabilidade SAR);

[I) Alertar os Servicos Aliados envolvidos;

[1) Alertar rebocadores e outras unidades de apoio;

IV) Considerar reforco para o pessoal de quarto, conforme a extensao da ocorréncia;

V) Divulgar avisos sobre a ocorréncia para as embarcacées na Area VTS; e

V1) Restringir o trafego nas vizinhancas imediatas da ocorréncia.

b) Poluicao:

[) Avaliar a escala da ocorréncia e ativar planos de contingéncia, caso necessario;

1) Alertar o AAM local para as providéncias administrativas cabiveis;

[1l) Checar se os sistemas de gravacdo estdo aptos a registrar a ocorréncia e realizar
anotagdes adicionais que possam contribuir para as investigacdes subsequentes;

IV) Divulgar avisos sobre a ocorréncia para as embarcacdes na Area VTS; e

V) Restringir o trafego nas vizinhancas imediatas da ocorréncia.

c) Emergéncia Médica:

Alertar o AAM local ou diretamente ao Comando do Distrito Naval de sua area
(responsabilidade SAR).
d) Embarcacao sem Governo (NUC, da sigla em inglés):
I) Avaliar os perigos imediatos para o NUC e para o trafego nas vizinhancas;
I1) Tentar contato com a NUC para obter informacoes sobre a situacao a bordo;
[11) Alertar o AAM local ou diretamente ao Comando do Distrito Naval de sua area, caso
haja risco da situacdo se desenvolver em acidente de grandes proporcées ou se a NUC se

configurar em um derrelito perigoso para a navegacao (responsabilidade SAR);
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IV) Divulgar avisos sobre a ocorréncia para as embarcacdes na Area VTS; e
V) Alertar rebocadores e outras unidades de apoio, conforme o caso.
e) Incidentes de Seguranca:

[) Em funcao da influéncia que pode exercer e das informac6es que pode prestar sobre o
trafego maritimo local, ou por sua potencial capacidade para servir como centro de
coordenacao e controle em situacdo de crise que envolva o meio maritimo (funcao de Comando
e Controle - C2), o Gerente do VTS deve considerar a elaboracdo de procedimentos que
confrontem o risco de ataque terrorista;

[1) De acordo com o Cédigo ISPS, que congrega os procedimentos que a IMO considera
apropriados para tratar da questdo da protecao do ambiente maritimo, o Gerente do VTS deve
cuidar para que seus procedimentos contribuam, no que couber, para o Plano de Seguranca das
Instalacées Portuarias (PFSP, na sigla em inglés); e

[11) Outros aspectos de seguranca que podem causar transtornos para a operacao do VTS
estdo relacionados ao roubo de equipamentos, vandalismo e assalto ao Centro VTS, para os
quais deverao ser previstos procedimentos especiais para lidar com tais situacoes.

f) Acoes de Protesto:

Eventualmente, alguma embarcacao participante pode apresentar um protesto contra o
comportamento de outra ou sobre uma situacdo especifica qualquer, dentro do contexto de
operacdo do VTS. Tais protestos ndo devem ser negligenciados para evitar perda de confianca
do usuario no servico. Os procedimentos nesses casos podem incluir:

I) Manter as acoes tomadas em proveito da seguranca da navegacdo, mesmo que o
protesto seja contra elas;

1) Divulgar avisos sobre a ocorréncia para as embarcacoes na Area VTS;

[II) Alertar oportunamente o AAM local para as providéncias administrativas cabiveis;

IV) Checar se os sistemas de gravacdo estdo aptos a registrar a ocorréncia e realizar
anotacbes adicionais que possam contribuir para as investigacoes subsequentes; e

V) Comunicar a ocorréncia imediatamente ao Supervisor do quarto, ou ao Gerente do

VTS guando possivel.
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5. PROCEDIMENTOS PARA O NAVEGANTE
O Gerente do VTS deve elaborar os “Procedimentos para o Navegante” que contribuam

efetivamente para o servico, e solicitar a sua publicacdo nos documentos nauticos. Os
procedimentos que dependam da contribuicio dos Servicos Aliados, como planos de
navegacao, devem ser diretamente acordados com aqueles servicos.
5.1. Devem constituir notificacbes obrigatérias para as embarcacOes participantes, além
daquelas associadas aos pontos de notificacio especificos de cada Area VTS:

a) Acidentes a bordo (colisdo, abalroamento, incéndio etc.);

b) Homem ao mar;

c) Fora de leme ou perda de propulsao;

d) Deficiéncias ou defeitos que afetem a manobra;

e) Notificacdo de entrada na Area VTS;

f) Notificacdo de saida da Area VTS;

g) Notificacao de Pratico embarcado/desembarcado;

h) Notificacdo de fundear/suspender; e

i) Notificacdo de atracacao/desatracacao.
5.2. Em condicbes ambientais adversas, como baixa visibilidade, fortes correntes e ventania, as
embarcac¢des participantes também devem:

a) Comunicar restricdes a movimentacao ou impossibilidade de se movimentar; e

b) Solicitar extensido de dominio ou maior separacio entre embarcagoes, quando aplicavel.

No caso de falha nos sistemas de comunicacdo de bordo, com perda de um equipamento ou de
uma frequéncia especifica, o0 Comandante/Mestre da embarcacdo deve tentar, por todos os meios
alternativos disponiveis, avisar ao Centro VTS e demais embarcacoes proximas de sua situacao. Caso a
falha em questdo impeca a embarcacao de participar do VTS, o Comandante/Mestre deve lancar no
livro de quarto as anotacoes pertinentes para possiveis averiguacoes futuras.

O Gerente do VTS deve comunicar imediatamente ao AAM local sobre as embarcacoes que
deixarem de cumprir algum procedimento devido, para que sejam tomadas as medidas

administrativas necessarias para apurar a irregularidade.
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ANEXO F
AUDITORIAS E AVALIACOES DE CENTRO VTS

1. CONCESSAO DE LICENCA DE OPERACAO
1.1. INTRODUCAO

A concessao da Licenca de Operacado € o ato pelo qual a Autoridade Maritima expressa sua
concordancia que o VTS foi implantado de acordo com as normas nacionais e internacionais,
estando equipado e guarnecido de modo a contribuir com a seguranca da navegacao,
ordenamento do trafego maritimo e protecao do meio ambiente marinho na area considerada.

Na fase final do processo de obten¢do da Licenga de Operacao, é previsto que o CAMR
conduza uma VISITEC ao Centro VTS solicitante, devendo este anexo e a publicacdo IALA
Guideline G1101, orientarem a preparacao e execucao do evento.

A Lista de Verificacao (LV), apenso a este Anexo, se constitui numa ferramenta para auxiliar
na avaliacao do estagio de prontificacdo do Centro VTS para prestar o servico a que se propde.
Apos ser respondida pelo proponente, a LV devera ser enviada ao CAMR, devendo dar entrada

em até 20 dias antes da data prevista para inicio da VISITEC.

2. DOCUMENTOS NECESSARIOS

Apo6s a prontificacdo do Centro VTS para iniciar a prestacdo do servico (aquisicio de
equipamentos, obras, contratacdo de pessoal etc.), a AP ou o Operador de TUP proponente
(denominada Provedor do VTS) deverd encaminhar ao CAMR a seguinte documentacao, que
servira de base para a realizacdo da VISITEC e concessao da Licenca de Operacao:

a) Ato formal que designou o Gerente do VTS;

b) Descricdo sumaria do servico que sera prestado, constando a delimitacdo da Area VTS e
indicacdo de subareas ou setores, se houver;

c) Altura da torre e coordenadas geograficas do Centro VTS e Estacbes Remotas;
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d) Plano esquematico do trafego nas aguas interiores da Area VTS, com as principais rotas
utilizadas pela navegacio local, indicacido dos pontos de notificacdo e dos limites da Area VTS e
de subareas ou setores, se houver;

e) Procedimentos Operacionais de rotina e emergéncia, a serem cumpridos pelos VTSO, de
acordo com a IALA Guideline G1141;

f) Procedimentos para os Navegantes na Area VTS, devidamente aprovados pelo AAM local,
de acordo com a IALA Guideline G1141;

g) Planos de contingéncias internos e externos;

h) Cépia do Memorando de Entendimento, ou documento equivalente, de acordo com o
anexo B dessa norma;

i) LV constante no Apéndice a este Anexo, preenchida e assinada pelo Gerente do VTS; e

j) Sugestao das informacdes que constardo nos documentos nauticos, com texto e figuras no

formato em que serao publicadas.

3. PROCEDIMENTOS PARA AUDITORIA E AVALIACAO INICIAL DE CENTRO VTS

Serao adotados, sempre que possivel, os seguintes procedimentos para auditoria e avaliagao
de um Centro VTS:

a) Passo 1 - Documentacao de pré-auditoria:

O Gerente do VTS submetera a aprovacao do CAMR a documentacao listada no item 2
deste anexo, sendo que, caso algum documento necessite ser submetido a outro 6rgao (AAM
local, por exemplo), tal providéncia devera ser realizada antes do envio ao CAMR.

A fim de conferir celeridade ao processo de licenciamento do VTS, os referidos
documentos deverao ser enviados para apreciacao do CAMR na medida em que forem sendo
prontificados.

b) Passo 2 - Avaliacao da documentacao de pré-auditoria:

O CAMR avaliara a documentacao de pré-auditoria, verificando sua conformidade com as

normas nacionais e internacionais. Caso seja constatada alguma pendéncia, o CAMR notificara

o Gerente do VTS, apresentando os motivos e orientagdes para as acdes corretivas necessarias.
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¢) Passo 3 - Solicitacao:

Apos aprovacao da documentacdo pré-auditoria, a AP ou Operador de TUP, responsavel
pela implantacao, solicitara formalmente ao CAMR a realizacao de VISITEC para a concessao da
Licenca de Operacido. Como preparacao para o evento, o Gerente do VTS conduzira
internamente sua propria auditoria, usando a lista de verificacao constante do apéndice.

d) Passo 4 - Pré-Auditoria:

Apods definicdo do periodo de realizacao da VISITEC, o CAMR designara formalmente uma
comissao de auditoria e solicitard a publicacio em Aviso aos Navegantes da entrada em
funcionamento, em carater provisério, do VTS, por um periodo aceitavel para conclusao do
treinamento interno e condugao da VISITEC.

e) Passo 5 - Realizacao da VISITEC:

O CAMR conduzirad a VISITEC no Centro VTS, verificando as instalacées, pertinéncia das
normas internas e externas que regulam a prestacdo do servico, funcionamento dos
equipamentos e o desempenho do pessoal no exercicio de suas fungdes, por meio da realizacao
de exercicios praticos.

f) Passo 6 - Pendéncias:

O CAMR notificara o Gerente do VTS sobre os aspectos da VISITEC considerados como

insatisfatorios, especificando os motivos e fornecendo subsidios para as agdes corretivas.
g) Passo 7 - Solucao das pendéncias:

O Gerente do VTS realizara as a¢oes corretivas, participando a prontificacdo ao CAMR, que
avaliard a necessidade de conduzir nova VISITEC, com a finalidade de verificar as correcoes
introduzidas no servico.

h) Passo 8 - Aprovacao:

Apdbs conclusao da VISITEC, o CAMR emitira um relatério, contendo os aspectos relevantes
observados e, caso o VTS seja considerado apto para prestar o servico, uma conclusdo
propondo a concessao da Licenca de Operacgao. O relatorio sera encaminhado para ratificacao

da DHN.
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i) Passo 9 - Concessao da Licenca de Operacio:

A DHN emitird uma Portaria concedendo a Licenca de Operacdo, que serd publicada no
DOU.

j) Passo 10 - Disseminacao do resultado da VISITEC:

O CAMR encaminhara copia do relatério para o Provedor do VTS e AAM local, para
conhecimento e adocao das providéncias cabiveis.

Caso a VISITEC seja considerada satisfatéria pela comissdo de auditoria (passo 5), podera
ser autorizada a prorrogacao do funcionamento do VTS, em carater excepcional e provisério,
até a conclusdo das agdes previstas nos passos 8 e 9.

Em cumprimento ao previsto na Lei n® 13.874/2019, regulamentada pelo Decreto n?
10.178/2019, o prazo para conclusio do processo de concessao da Licenca de Operacao sera de
trinta (30) dias Gteis, contados a partir da conclusdo das acdes especificadas no passo 8 deste

anexo, sendo classificado o risco da atividade econdmica como nivel “II"”.

4. AUDITORIA E AVALIACAO ANUAL DE CENTRO VTS
4.1. INTRODUGAO

A partir da concessao da Licenca de Operacido, o CAMR conduzira VISITEC anuais, com o
objetivo de avaliar: a manutencdao da capacidade do VTS para permanecer fornecendo o
servico; a evolucdo operacional do VTS e eventuais necessidades de melhoria; a contribuicdo
para a navegacao local e protecao do meio ambiente marinho.

A LV, apenso a este Anexo, constitui uma ferramenta para auxiliar na avaliacao anual do
Centro VTS. Apos ser respondida pelo Provedor de VTS, a LV devera ser enviada ao CAMR,
devendo dar entrada em até 20 dias antes da data prevista para inicio da VISITEC,

4.2. DOCUMENTOS NECESSARIOS

O Provedor de VTS devera encaminhar ao CAMR a seguinte documentacdo, que servira de
base para a realizacao da VISITEC:

a) Documentos alterados desde a realizacao da VISITEC anterior; e

b) LV constante no Apéndice a este Anexo, preenchida e assinada pelo Gerente do VTS.
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4.3. PROCEDIMENTOS

Serdo adotados, sempre que possivel, os seguintes procedimentos para auditoria e
avaliacao anual de um Centro VTS:

a) Passo 1 - Agendamento da VISITEC:

O CAMR enviara Oficio ao Gerente do VTS, com antecedéncia minima de sessenta (60)
dias, propondo o periodo para realizacao da VISITEC e encaminhando as instrucdes relativas a
realizacao do evento.

b) Passo 2 - Documentacio de pré-auditoria:

O Gerente do VTS submetera a aprovacdo do CAMR, na medida em que forem sendo
prontificados, os documentos listados no item 2 deste anexo que foram alterados desde a
VISITEC anterior.

Caso algum documento necessite ser submetido a outro 6rgao (Capitania dos Portos,
por exemplo), tal providéncia devera ser realizada antes do envio ao CAMR.

c) Passo 3 - Avaliacao da documentacao de pré-auditoria:

O CAMR avaliara a documentacao de pré-auditoria, verificando sua conformidade com
as normas nacionais e internacionais. Caso seja constatada alguma pendéncia, o CAMR
notificara o Gerente do VTS, apresentando os motivos e orientacdes para as agoes corretivas
necessarias.

d) Passo 4 - Designacao de inspetores:

O CAMR designara formalmente uma comissao de auditoria e, se julgado conveniente,

solicitara a publicacdo do evento em Aviso aos Navegantes.
e) Passo 5 - Realizacao da VISITEC:

O CAMR conduzira a VISITEC no Centro VTS, verificando as instalacoes, pertinéncia das
normas internas e externas que regulam a prestacdo do servico, funcionamento dos
equipamentos e o desempenho do pessoal no exercicio de suas funcdes, por meio da realizacdo

de exercicios praticos.
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f) Passo 6 - Pendéncias:

O CAMR notificara o Gerente do VTS sobre os aspectos da VISITEC considerados como
insatisfatorios, caso existam, especificando os motivos e fornecendo subsidios para as agoes
corretivas.

g) Passo 7 - Solucao das pendéncias:

O Gerente do VTS realizara as acGes corretivas, participando a prontificacdo ao CAMR,
que avaliara a necessidade de conduzir nova VISITEC, com a finalidade de verificar as correcoes
introduzidas no servico.

h) Passo 8 - Aprovacao:

O CAMR emitird um relatério da VISITEC, contendo os aspectos relevantes observados,
sugestbes para melhoria do servico e uma conclusio, onde constard proposta para
continuidade da prestacdo do servico ou, se for detetada alguma discrepancia proibitiva, o
cancelamento da Licenca de Operacao. O relatério sera encaminhado para ratificacdo da DHN.

i) Passo 9 - Disseminacao do resultado da VISITEC:
Ap6s a ratificacdo da DHN, o CAMR encaminhara cépia do relatério para o Provedor de

VTS e AAM |ocal, para conhecimento e adocao das providéncias cabiveis.
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APENDICE AO ANEXO F

LISTA DE VERIFICAGAO DE AUDITORIA E AVALIACAO DE UM CENTRO VTS

1. INFORMACOES GERAIS

1

Area VTS e pontos de notificacio

Altura e coordenadas geograficas do Centro VTS e estacdes remotas, no datum WGS-84

Servigos Aliados atendidos pelo VTS

Dados estatisticos;

Acidentes e incidentes documentados desde a VISITEC anterior (se houver);

Descricao sucinta dos sistemas componentes e localizacdao dos equipamentos; e

bt I o R ¥ 5 B I R 75 B 6

Frequéncias e canais usados para comunicagao.

2. ADMINISTRACAO

1 |O VTS é operado em conformidade com as normas nacionais e internacionais sobre
VTS?

2 | O servico prestado esta de acordo com a Guideline IALA G10897?

3 |Existem normas administrativas elaboradas para o VTS sobre relacionamento com
demais setores da empresa? Estdo atualizadas e atendem as necessidades do VTS?
Apresentar os documentos aos inspetores.

4 |0 SOP e Instrugoes aos navegantes estdo atualizados? Sao adequados para o servico
prestado pelo VTS? Como sao disponibilizados para os usudrios?

5 |Existe no Centro VTS uma pasta (em meio fisico ou digital) de pronto uso contendo os
principais documentos e instrugées adotadas no VTS?

6 |A Area VTS se estende além do mar territorial? Caso afirmativo, tal fato esta de acordo
com a publicacao Guideline |IALA G1089?

7 |Os dados produzidos no VTS sao disponibilizados para outros usuarios (Praticagem,
Autoridade Maritima, IBAMA, ANVISA, PF etc.)? Caso afirmativo, descrever como é feito
e o nivel das informacgées compartilhadas.

8 |Como se processa a disponibilizacao de dados para a Autoridade Maritima? A
transmissao dos dados é realizada satisfatoriamente?

9 |Como é o relacionamento do VTS com os Servicos Aliados e demais usuarios do servico?
Sao observados os procedimentos constantes na publicacao Guideline IALA G1102?
Existem instrucoes previstas no SOP?

10 |Sao adotadas medidas para identificar as oportunidades de melhoria em relacdo a
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qualidade do servico prestado pelo VTS? E prevista a realizagdo de pesquisas de
satisfacdo com os usuarios (navegantes e Servicos Aliados)?

11

Foram estabelecidos parametros de desempenho para avaliar e monitorar se os
objetivos do VTS estao sendo atendidos? Por exemplo: coleta de dados sobre o nimero
de acidentes / incidentes (naufragios, colisdes, abalroamentos) e intervencdes proé-
ativas adotadas pelos Operadores VTS no sentido de prevenir a ocorréncia dessas
situacoes.

12

Foram cumpridas as recomendacdes constantes do relatério da VISITEC anterior? Caso
negativo, justificar.

3. EQUIPAMENTOS E SISTEMAS

1

Os equipamentos operacionais (radar, AIS, CCTV, comunicacbes) atendem aos requisitos
técnicos previstos na NORMAM-602/DHN e publicacao Guideline IALA G11117?

O arranjo de sensores do VTS é adequado para a prestaciao do servico? Qual o indice de
indisponibilidade dos sensores? E prevista redundancia para o caso de avaria de algum
sensor? Caso NEG, existe algum planejamento neste sentido?

Os sensores hidrologicos e meteorologicos atendem aos objetivos de coletar dados de
interesse da navegacao? Os dados coletados servem de apoio ao setor responsavel pela
prevencdo e resposta de eventos ambientais? Como sdo divulgados os dados
ambientais coletados para o navegante dentro da Area VTS e Servicos Aliados?

Existem plano(s) de contingéncia (redundancia de equipamento, local secundario de
operacao, pessoal em sobreaviso etc.) para garantir a disponibilidade das operacoes VTS
em casos de emergéncia? Apresentar os planos de contingéncia.

Existe disponibilidade de manuais e instrucdes de funcionamento dos equipamentos e
software de gerenciamento de dados no Centro VTS? Os operadores e supervisores
estdo familiarizados com os referidos documentos?

Como esta planejado o programa de manutencdo dos equipamentos VTS, de forma a
garantir a confiabilidade do servico oferecido? E cumprido integralmente? Apresentar
os relatérios ou documento equivalente das agdes realizadas.

Existem sistemas nao abrangidos pela publicacdo Guideline IALA G1111? Caso
afirmativo, apresentar e justificar.

4. PESSOAL
4.1. Gestao

1

O VTS possui pessoal em numero suficiente e com as capacitacoes requeridas para a
prestacido do servico para o qual foi homologado? E prevista alteragio (aumento ou
reducao) de efetivo de pessoal? A rotatividade de pessoal no VTS ¢é significativa? Caso
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afirmativo, afeta a capacitacao do Centro VTS?

Como sao gerenciadas as escalas de guarnecimento do VTS para preencher as posicoes
operacionais previstas para o servico? A escala de servico € adequada para o
cumprimento das tarefas do VTS?

Existem instrucdes para acompanhamento da condicao fisica e psicolégica do pessoal
VTS, a fim de manter os padrdes previamente definidos pelo provedor do servigco?
Existe alguma politica de gestao/prevencao da fadiga entre os VTSO/VTSS?

Sao previstas medidas para minimizar a possibilidade de erro humano decorrente de
fadiga e stress, de acordo com a publicacdo Guideline IALA G10457

As Cédulas de Habilitacao dos VTSO/VTSS ficam arquivadas no Centro VTS? O controle
esta atualizado em relacdo ao pessoal que deixou de fazer parte da equipe operacional?

4.2. Treinamento

1

O processo de recrutamento e formacao do pessoal VTS é realizado e acordo com o
anexo E da NORMAM-602/DHN e publicagdes da IALA sobre treinamento de pessoal
VTS?

Como € conduzido o treinamento em servigo (OJT)? Caso seja conduzido no proprio
Centro VTS, o sumario dos assuntos abordados e a sinopse referente a conducao do OJT
estdo atualizadas? As experiéncias adquiridas na operacao do VTS sao usadas para
aperfeicoar o treinamento?

Quem sao os instrutores que atuam no Centro VTS? Sao habilitados para a conducao do
treinamento? Possuem curso de OJTI?

Os documentos relacionados com o treinamento do pessoal (avaliacoes de
desempenho, programas de treinamento, planos de aula, mapas de frequéncia as
atividades, controle de cédulas de habilitacdo etc.) sdo escriturados e arquivados
corretamente? Apresentar ao inspetor

As Cadernetas Registro (“Logbook”) dos VTSO/VTSS sdo arquivadas no Centro VTS? Os
documentos sao escriturados adequadamente, de acordo com as publicagdes da IALA
sobre treinamento de pessoal VTS e anexo E da NORMAM-602/DHN?

Quais as medidas adotadas pelo VTS para assegurar a manutencio do nivel de
competéncia do pessoal e identificacdo das suas necessidades de treinamento? Estao
de acordo com o contido na NORMAM-602/DHN e Curso Modelo |ALA V-105/5?

Com a finalidade de agregar valor ao treinamento periddico, sao programados eventos
externos (Visitas Técnicas, Simpdsios, embarques, etc.) com o objetivo de manter o
pessoal VTS atualizado com as melhores praticas sobre o VTS?

Além das VISITEC conduzidas pelo CAMR, é prevista a realizacdo de algum programa de
avaliacdo interna, com o objetivo de identificar as necessidades de treinamento do
pessoal?
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9 |0 software de gerenciamento de dados do VTS possui a capacidade de simular
exercicios para treinamento de pessoal? E utilizado com essa finalidade? Solicitar uma
demonstracao.

10 |Sao incluidos no treinamento dos operadores aspectos referentes a evolugao do VTS,

novas tecnologias e as perspectivas para o desenvolvimento das habilidades que o
pessoal VTS devera possuir no futuro?

5. INSTALACOES, QUADROS ELETRICOS, EXTINTORES DE INCENDIO, SPDA, SEGURANGA
ORGANICA NO CENTRO VTS E ESTACOES REMOTAS

1

As instalacbes do Centro VTS e Estacoes Remotas sao adequadas e seguras para a
prestacao do servico? Existe norma interna sobre seguranca organica das instalagcbes?

Como é feito o controle do acesso de pessoal ao Centro VTS? O acesso € restrito a quem
trabalha no local?

Os quadros elétricos no Centro VTS sio organizados e atendem as condicdes de
seguranca? Existe um sistema de energia elétrica de emergéncia, que permita a
continuidade das operacdes em caso de queda do fornecimento da energia elétrica
comercial? O sistema de “no-break” do Centro VTS funciona adequadamente? Fazer
teste.

Como ¢é realizada a alimentacdo de energia nas Estacoes Remotas? As instalacoes
atendem as normas previstas na ABNT?

Os certificados de revisao dos extintores de incéndio no Centro VTS e Estacoes Remotas
(se aplicavel) estao atualizados?

Os procedimentos internos de emergéncia previstos no SOP sao cumpridos? O pessoal
tem conhecimento de como agir em situacées extremas? Existem saidas de emergéncia
em caso da necessidade de evacuag¢ao do Centro VTS?

Os Sistemas de Protecdo contra Descargas Atmosféricas (SPDA) no Centro VTS e
Estacdes Remotas encontram-se dentro das especificagdes técnicas da norma vigente
(ABNT NBR 5419:2015)?

6. AVALIACAO DO SOFTWARE DE INTEGRACAO E GERENCIAMENTO DE DADOS

1 |O sistema permite a integracdo dos sensores para a formacao da imagem do trafego em
tempo real e apresentagao no ECDIS? Como o sistema se comporta diante da perda de
sinal de algum sensor? E apés o retorno do sinal?

2 |Como sao acompanhados os contatos? Existe a geracao de alvos sintéticos?

3 |O sistema permite a busca e acompanhamento automatico de embarcacdes pelas
cameras de vigilancia, a partir da imagem do trafego?

4 |Quais recursos de alarmes estdao disponiveis no Centro VTS? Sao utilizados com
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frequéncia?

O pessoal VTS conhece integralmente as possibilidades proporcionadas pelo sistema e
as utiliza corretamente na prestacao do servico?

O sistema possui a capacidade de reproduzir os dados de cada sensor (radar, AlS etc)
individualmente e remontar a imagem do trafego na totalidade, com a fusao dos dados
de todos os sensores do VTS?

O sistema de gravacao de dados permite resgatar situagdes ocorridas no VTS? Qual o
periodo de gravacao? Solicitar a reproducado de situacdo ocorrida no exercicio dinamico
ou anterior.

O compartilhamento dos dados produzidos no VTS é revestido de cuidados necessarios,
a fim de evitar que esses sejam utilizados indevidamente? Existem instrucoes sobre o
procedimento a ser adotado?

Existem recursos no sistema para treinamento de pessoal, com a simulacdo de
situacdes de rotina e emergéncia? Solicitar uma demonstracgao.

10

Existe uma politica de “Cyber security” para o VTS? Sdo previstas acbes de
conscientizacao sobre os riscos e as consequéncias que um ataque hacker pode trazer
para o sistema? Os subsistemas componentes do VTS permitem o acesso ao servigo por
usuarios externos? Possuem acesso via Internet?

. EXERCICIO DINAMICO (AVALIAGAO PRATICA REALIZADA NO CENTRO VTS)

1

Os operadores conhecem e utilizam corretamente a fraseologia padrao na troca de
mensagens maritimas (SMCP), aprovadas pela Resolucdo IMO A.918(22)?

O pessoal que trabalha no Centro VTS esta familiarizado com o SOP, Instrucbes aos
Navegantes e demais normas atinentes ao servico?

A embarcacio de apoio alocada para a conducio do exercicio dindmico € adequada em
termos de desempenho, seguranca e disponibilidade? Os equipamentos a bordo,
especialmente o AlS, funcionam corretamente?

Avaliacdo do desempenho dos Supervisores e Operadores em situacoes de rotina e
emergéncia passiveis de ocorrer na tarefa de monitoramento do trafego. Serdo
formuladas questdes relevantes para a interacdo do usuario com o Centro VTS, usando
como referéncia as publicagbes homologadas pelo CAMR (“Instrucbes aos
Navegantes”).

Avaliacao do desempenho dos Supervisores e Operadores nos exercicios sobre avarias
de equipamentos, tais como: perda de comunicacdo VHF, indisponibilidade do radar,
avaria no AlS etc.
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ANEXO G
PUBLICAGCOES DA IALA SOBRE VTS

STANDARDS

51040

Vessel Traffic Services

51050

Training and Certification

RECOMENDAGOES

R0102 (V-102)

Application of “User Pays’ principle as applied to VTS

RO103 (V-103)

Standards for Training & Certification of VTS personnel

RO119 (V-119)

Establishing of Vessel Traffic Services

R0120 (V-120)

Vessel Traffic Services in Inland waters

R0125 (V-125)

Use and Presentation of Symbology at a VTS Centre (including AlS)

RO127 (V-127)

VTS Operations

R0128 (V-128)

Operational & Technical Performance of VTS systems

R1012 VTS Communications

R1013 Auditing and Assessing Vessel Traffic Services

R1014 Portrayal of VTS Information and Data

R1019 Pro.vision of Maritime Services in the context of e-Navigation in the do-
main of IALA

V-145 Inter-VTS Exchange Format Service

A-126 Use of the AIS in Marine Aids to Navigation Service

0-134 IALA Risk Management Tool for Ports & Restricted Waterways

ORIENTACOES (Guidelines)

G1014 Accreditation of VTS Training Courses

61017 Assessment of Training Requirements for Existing VTS Personnel,
Candidate Operators & Revalidation of VTSO Certificates

1018 Risk Management

G1027 Simulation in VTS Training
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1028 AlS - Operational Issues
1029 AlS - Technical Issues
1032 Aspects of Training of VTS Personnel Relevant to the introduction of AIS
G1045 Staffing Levels at VTS Centres
1050 Management & Monitoring of AIS Information
1056 Establishment of VTS Radar Services
G1070 VTS Role in Managing Restricted or Limited Access Areas
G1081 Virtual Aids to Navigation
1082 Overview of AlS
G1083 Standard Nomenclature to identify and refer to VTS centres
G1089 Provision of VTS types of service
G1101 On Auditing and Assessing VTS
G1102 On VTS Interaction with Allied and Other Services
1103 Train the Trainer
G1110 Use of Decision Support Tools for VTS Personnel
61111 On Preparation of Operational and Technical Performance Requirements
for VTS Systems
G1115 Preparing for an IMO Member State Audit Scheme (IMSAS) on VTS
G1118 Marine casualty / incident reporting and recording including near-miss
situations as it relates to VTS
61130 Technical Aspects of Information Exchange Between VTS and Allied or
Other Services
G1131 Setting and Measuring VTS
G1132 VTS VHF Voice Communication
G1141 Operational Procedures for delivering Vessel Traffic Services
G1142 The provision of local port services other than VTS
G1144 Promulgating the requirements of a VTS to mariners —a VTS users guide
template
G1149 VTS Training for Deck Officers
G1150 Establishment of VTSVessel Traffic Service Revalidation Process
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G1156 Recruitment Training and Certification of VTS Personnel
G1160 Competencies for Planning and Implementing a VTS
G1166 VTS in Inland Waters

G1167 VTS Management

MANUAIS

IALA VTS Manual

NAVGUIDE - “Marine Aids to Navigation Manual”

IALA TECHNICAL DOCUMENTS - CATALOGUE

CURSOS MODELO VTS
V-103/1 VTS Operator
V-103/2 VTS Supervisor
V-103/3 VTS Operator & VTS Supervisor — On-the-Job Training (OJT)
V-103/4 VTS On-the-Job Training Instructor
V-103/5 Vessel Traffic Service Revalidation Process
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MINISTI'EROJDA DEFESA

MARINHA DO BRASIL

PORTARIA MB/MD N° 37, DE 21 DE FEVEREIRO DE 2022.

Estabelece a estrutura da Autoridade Maritima e delega competéncias aos Titulares dos Orgéos
de Direcédo Geral, de Diregdo Setorial e de outras Organizagdes Militares da Marinha, para o
exercicio das atividades especificadas.

O COMANDANTE DA MARINHA, no uso das atribuigdes que lhe conferem os arts. 4°, 17, paragrafo unico, e 19 da Lei Complementar n° 97, de 9 de junho de 1999; o inciso XXIII do art. 26 do
anexo | ao Decreto n°® 5.417, de 13 de abril de 2005; e de acordo com os arts. 11 e 12 do Decreto-Lei n® 200. de 25 de fevereiro de 1967, resolve:

Art. 1° Estabelecer a estrutura da Autoridade Maritima e delegar competéncias, de acordo com as atribuicdes e os niveis de atuagédo dos 6rgaos envolvidos, na forma do anexo A e conforme
organograma do anexo B.

Art. 2° As normas decorrentes desta Portaria obedecerao a legislagdo em vigor, as orientagdes baixadas pelo Comandante da Marinha e, no que couber, aos atos e resolugdes internacionais
ratificados pelo Brasil, especificamente aos relativos a salvaguarda da vida humana e a seguranga da navegagdo, no mar e nas hidrovias interiores, e a prevencéo da poluigdo ambiental
causada por embarcacdes, plataformas ou suas instalacdes de apoio.

Art. 3° Fica revogada a Portaria n° 156/MB. de 3 de junho de 2004, conforme consta do anexo da Portaria n® 285/MB, de 28 de setembro de 2020, publicada no Diario Oficial da Unido n°® 187,
de 29 de setembro de 2020, Secéo 1, Pagina 15. (Revogada pela Portaria n°® 237/MB, de 23 de setembro de 2022)

Art. 4° Esta Portaria entra em vigor em 3 de margo de 2022.

ALMIR GARNIER SANTOS

Este texto ndo substitui o publicado no DOU de n° 41, de 2 de fevereiro de 2022, secéo 1, Pagina 33.

ANEXO A
CAPITULO |
ESTRUTURA DA AUTORIDADE MARITIMA

Art. 1° O Comandante da Marinha (CM), designado Autoridade Maritima (AM), tem competéncia para o trato dos assuntos afetos as atribuigdes subsidiarias que cabem a Marinha do Brasil
(MB), por norma legal e que ndo sejam relacionadas com a defesa da Patria e com a garantia dos poderes constitucionais, da lei e da ordem, como estabelecido na Constituicdo Federal.

CAPITULO Il
DAS ATRIBUIGOES E DOS ORGAOS ENVOLVIDOS
Secdo |
Das atribuigoes
Art. 2° As atribuigdes subsidiarias mencionadas no art. 1° sdo:
| - orientar e controlar a Marinha Mercante e suas atividades correlatas, no que interessa a Defesa Nacional;
Il - prover a seguranga da navegagao aquaviaria;
1l - contribuir para a formulagéo e condugao de politicas nacionais que digam respeito ao mar;

IV - implementar e fiscalizar o cumprimento de leis e regulamentos, no mar e nas aguas interiores, em coordenagao com outros érgéos do Poder Executivo, federal ou estadual, quando se fizer
necessaria, em razdo de competéncias especificas; e

V - cooperar com os 6rgdos federais, quando se fizer necessario, na repressdo aos delitos de repercuss@o nacional ou internacional, quanto ao uso do mar, aguas interiores e de areas
portuarias, na forma de apoio logistico, de inteligéncia, de comunicagdes e de instrugéo.

Secgaolll
Dos 6rgaos envolvidos
Art. 3° Para o exercicio das atribuigdes supracitadas, sdo assim designados “Representantes da Autoridade Maritima”, conforme o organograma do anexo B e detalhados nos arts. 7° ao 15.

§ 1° Os Representantes da AM para Organismos Internacionais, Investigagado Cientifica Marinha e Bens Submersos e o Representante da AM para a Antartica e os Recursos do Mar,
detalhados nos arts. 12 e 13, exercem a atribuigdo prevista no inciso Ill do art. 2°.

§ 2° Aos Representantes da AM competem a supervisdo dos subordinados que tenham atribuigdes dentro desta estrutura.
Art. 4° O assessoramento nos assuntos concernentes a AM é realizado pelo “Assessor da Autoridade Maritima”, assim designado o Chefe do Estado-Maior da Armada.

Art. 5° Os Titulares de outras Organizagdes Militares (OM) e seus prepostos que, por forga das Normas da AM (NORMAM) tenham atribui¢des dentro desta estrutura, sdo designados “Agentes
da Autoridade Maritima”.

Paragrafo Unico. A supervisdo dos Agentes da AM subordinados compete aos respectivos Comandantes dos Distritos Navais, aos quais estejam subordinados.
CAPITULO Il
DOS NiVEIS DE ATUAGAO E DAS DELEGAGOES DE COMPETENCIA
Secao |
Assessoria da Autoridade Maritima

Art. 6° O Assessor da AM, assim designado o Chefe do Estado-Maior da Armada, é responsavel pelo assessoramento ao CM nos assuntos concernentes a AM.
Paragrafo unico. Para o cumprimento do caput, fica delegada competéncia, vedada a subdelegacéo, ao Chefe do Estado-Maior da Armada para:

| - propor os responsaveis por atribuigdes nao especificadas na estrutura da AM;

Il - esclarecer as competéncias e dirimir duvidas concernentes as atribuicdes da AM;
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11l - manter a estrutura da AM atualizada em relagdo a legislagao vigente;
IV - criar Grupos de Trabalho para o trato de assuntos da AM;

V - determinar a analise, por sua iniciativa, das NORMAM emitidas pelos Representantes, quanto & compatibilidade com as correspondentes delegagées de competéncia e atribuigdes,
determinando as modificagdes porventura necessarias;

VI - determinar a andlise dos assuntos afetos a AM que forem submetidos ao CM, quando for pertinente; e
VII - contribuir para a formulagédo e condugéo de politicas nacionais que digam respeito ao mar.
Secao ll
Orientar e controlar a Marinha Mercante

Art. 7° Os Representantes da AM para orientar e controlar a Marinha Mercante e suas atividades correlatas sdo o Diretor-Geral de Navegagdo, o Diretor de Portos e Costas e o
Comandante de Operagées Maritimas e Protegdo da Amazdnia Azul.

§ 1° Para o cumprimento da atribuicdo mencionada no caput, fica delegada competéncia, vedada a subdelegacéo, ao Diretor-Geral de Navegagao para:

| - supervisionar, no que se refere a Defesa Nacional e a seguranca da navegacéo, as atividades relativas a Marinha Mercante; e

Il - estabelecer a Politica do Ensino Profissional Maritimo.

§ 2° Para o cumprimento da atribuigdo mencionada no caput, fica delegada competéncia, vedada a subdelegagéo, ao Diretor de Portos e Costas para:

| - baixar os atos relativos ao Ensino Profissional Maritimo;

Il - gerir o Fundo de Desenvolvimento do Ensino Profissional Maritimo, prestando contas ao Tribunal de Contas da Uni&o;

11l - orientar, coordenar, controlar e fiscalizar as atividades do ensino nos estabelecimentos e organizagdes navais integrantes do Sistema de Ensino Profissional Maritimo;
IV - expedir certiddes requeridas pelo pessoal da Marinha Mercante;

V - apreciar, decidir e expedir os atos competentes sobre as transferéncias de categorias do pessoal da Marinha Mercante;

VI - determinar o cumprimento do disposto na Convencgéo Internacional sobre Normas de Treinamento de Maritimos, Expedi¢do de Certificados e Servico de Quarto (STCW), conforme
emendada;

VIl - estabelecer requisitos e elaborar normas para a prevengéo da poluigdo por parte de embarcagoes, plataformas ou suas instalagées de apoio; e

VIII - baixar atos relativos a seguranga da navegagao, a salvaguarda da vida humana no mar e a prevengao da poluigédo hidrica causada por embarcagdes, plataformas e suas instalagdes de
apoio.

§ 3° Para o cumprimento da atribuicdo mencionada no caput, fica delegada competéncia, vedada a subdelegacdo, ao Comandante de Operacdes Maritimas e Protegcdo da Amazénia Azul
para fornecer orientagdes aos navios e embarcagdes de bandeira brasileira ou afretados por empresas brasileiras, com relagdo a sua protegao.

Secaolll
Seguranga da Navegagao Aquaviaria
Art. 8° Os Representantes da AM para prover a seguranca da navegacéo aquaviaria sdo o Comandante de Operagdoes Navais e o Diretor-Geral de Navegacao.

§ 1° Para o cumprimento da atribuicdo mencionada no caput, fica delegada competéncia, vedada a subdelegagdo, exceto os incisos Il, Ill e IV, para os quais fica vedada a delegagéo
subsequente, ao Comandante de Operagoes Navais para:

| - aprovar as normas, no ambito da MB, relativas ao socorro de vida humana em perigo no mar, nos portos e nas vias navegaveis interiores;

Il - coordenar e controlar a execugdo de atividades de assisténcia e salvamento de embarcac&o, coisa ou bem em perigo no mar, nos portos e nas vias navegaveis interiores;
11l - promover, coordenar e controlar a execugéo dos servigos de socorro de vida humana em perigo no mar, nos portos e nas vias navegaveis interiores;

1V - cooperar com o Sistema de Protegédo ao Programa Nuclear Brasileiro (SIPRON), no tocante as agdes de resposta em situagdo de emergéncia nuclear;

V - aprovar as normas, no ambito da MB, relativas a cobranca de servigos de salvamento maritimo, reboque contratado, mergulho e utilizagdo da camara de recompresséao;
VI - orientar os 6rgaos subordinados quanto as consultas referentes a aforamento de terrenos de marinha;

VII - articular-se com os 6rgaos do Ministério da Infraestrutura para orientar a compatibilizagdo de procedimentos relativos as atividades da Diregéo Civil do Transporte Maritimo em situagdes
de tens&o internacional ou guerra;

VIII - delegar a execugdo a outros 6rgdos federais, estaduais, municipais e, por concessdo, a particulares, em areas definidas de jurisdigdo, dos servigcos de assisténcia e salvamento de
embarcagao, coisa ou bem em perigo no mar, nos portos e nas vias navegaveis interiores; e

IX - delegar a execugdo a outros 6érgéos federais, estaduais, municipais e, por concesséo, a particulares, em areas definidas de jurisdi¢ao, dos servigos de socorro de vida humana em perigo
no mar, nos portos e nas vias navegaveis interiores.

§ 2° Para o cumprimento da atribuigdo mencionada no caput, fica delegada competéncia, vedada a subdelegacéo, ao Diretor-Geral de Navegagao para:
| - promover e supervisionar a execucgdo de atividades voltadas para a seguranca da navegacéo aquaviaria e para o meio ambiente; e
Il - atualizar o valor da Tarifa de Utilizagao de Fardis, mediante proposta do Diretor de Hidrografia e Navegagao.

§ 3° Da atribuicdo mencionada no caput decorrem outras, assuntos concernentes a seguranga da navegagao, salvaguarda da vida humana e seguranga da navegagdo no mar e hidrovias
interiores, além de salvamento e prevencéo da poluigdo ambiental causada por navios, plataformas e suas instalagdes de apoio, previstos nos arts. 9°, 10 e 11.

Subsecao |
Segurancga da navegagao

Art. 9° Os Representantes da AM para a seguranga da navegagao, assunto decorrente da atribuigdo prevista no art. 8°, sdo o Diretor de Portos e Costas, o Diretor de Hidrografia e
Navegacgao e os Comandantes dos Distritos Navais.

§ 1° Para o cumprimento da atribuicdo mencionada no caput, fica delegada competéncia, vedada a subdelegacéo, exceto o inciso Ill, para o qual fica vedada a delegacédo subsequente, ao
Diretor de Portos e Costas para:

| - estabelecer a precedéncia hierarquica dos cargos e fungdes a bordo das embarcagdes nacionais;

Il - estabelecer as zonas em que a utilizagdo do servigo de praticagem é obrigatéria e especificar as embarcagdes dispensadas do servigo;

11l - determinar a tripulagdo de seguranca das embarcagdes;

1V - determinar os equipamentos e acessorios que devam ser homologados para uso a bordo de embarcagdes e plataformas e estabelecer os requisitos para a homologagéo;
V - estabelecer a dotagdo minima de equipamentos e acessdrios de seguranga para embarcagdes e plataformas;

VI - estabelecer os requisitos referentes as condi¢des de seguranca e habitabilidade por parte de embarcagdes, plataformas ou suas instalagdes de apoio;

VII - promover a execugdo das atividades de vistorias de embarcagdes;

VIII - definir areas maritimas e interiores para constituir refugios provisérios;

IX - estabelecer os parametros para a definicdo dos limites da navegacéao interior;

a) habilitagdo e cadastro dos aquaviarios e amadores;
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b) trafego e permanéncia das embarcagdes nas aguas sob jurisdicdo nacional, bem como sua entrada e saida de portos, atracadouros, fundeadouros e marinas;
c) realizag@o de inspegdes navais e vistorias;

d) arqueacao, determinagdo da borda-livre, lotagéo, identificagdo e classificagdo das embarcagdes;

e) inscri¢do das embarcagdes e fiscalizagao do Registro de Propriedade;

f) assisténcia e salvamento de embarcagéo, coisa ou bem em perigo no mar, nos portos e nas vias navegaveis interiores;

g) registro e certificagdo de helideques das embarcagdes e plataformas;

h) execugdo de obras, dragagens, pesquisa e lavra de minerais sob, sobre e as margens das aguas sob jurisdicdo nacional, no que concerne ao ordenamento do espago aquaviario e a
seguranga da navegagao;

i) cadastramento e funcionamento das marinas, clubes e entidades desportivas nauticas;

j) cadastramento de empresas de navegacéo, peritos e sociedades classificadoras;

k) aplicagdo de penalidade pelo Comandante de embarcacéo;

1) regulamentac&o do servigo de praticagem;

m) Inquéritos Administrativos sobre Acidentes e Fatos da Navegagéo;

n) transporte de madeira em toros por via fluvial;

o) orientagé@o para emisséo de Parecer relativo as solicitagdes de cessdo de uso de espagcos fisicos de corpos d’agua de dominio da Unido para fins de aquicultura;

p) operagdes e atividades de pesquisa, exploragdo, remogéo e demoligdo de coisas ou bens afundados, submersos, encalhados e perdidos em aguas sob jurisdigdo nacional, em terrenos de
marinha e seus acrescidos e em terrenos marginais, em decorréncia de sinistro, alijamento ou fortuna do mar, inclusive quanto aos requisitos basicos dos planos de execugdo dessas
atividades;

q) fixagéo da tripulagdo de seguranga das embarcagoes;

r) medidas administrativas necessarias ao cumprimento da legislagdo em vigor;

s) assisténcia e salvamento de embarcagao, coisa ou bem em perigo no mar, nos portos e nas vias navegaveis interiores;

t) Sistema de Ensino Profissional Maritimo, que se fizerem necessérias ao cumprimento da legislagéo atinente;

u) requisitos de seguranca, habitabilidade e homologagao de material;

v) cerimonial e uso dos uniformes a bordo das embarcagdes nacionais; e

w) credenciamento de instituicdes para ministrar cursos e treinamentos complementares para Tripulantes Ndo Aquaviarios (TNA), Profissionais Nao Tripulantes (PNT) e Profissionais de
Protecao Maritima (PPM)2;

XI - julgar os recursos sobre multas aplicadas por infragdo aos regulamentos e leis relativos a seguranga da navegagao, em ultima instancia;

Xll - delegar competéncia para entidades especializadas, publicas ou privadas, para aprovar processos, emitir documentos, realizar vistorias e atuar em nome do Governo brasileiro em
assuntos relativos a seguranga da navegacao, salvaguarda da vida humana e prevencgao da poluigdo ambiental;

Xl - reconhecer entidades, empresas ou organismos que representardo o Governo brasileiro na realizagdo de vistorias, inspegdes e respectiva emissdo de certificados as Convengdes
Maritimas Internacionais das quais o Brasil é signatario;

XIV - estipular os valores dos emolumentos relativos a servigos prestados em decorréncia da aplicagdo da Lei n° 9.537, de 11 de dezembro de 1997 (Lei de Seguranca do Trafego Aquaviario -
LESTA);

XV - estabelecer os requisitos para homologagao de Estagdes de Manutengdo de Equipamentos de Salvatagem;

XVI - comunicar ao érgéo regulador da industria do petroleo irregularidades encontradas durante a fiscalizagdo de embarcagdes, plataformas ou suas instalagdes de apoio, quando atinentes a
industria do petréleo; e

XVII - estabelecer as Regras Especiais Complementares ao Regulamento Internacional para Evitar Abalroamento no Mar (RIPEAM) para uso em rios, canais, lagoas e lagos.

§ 2° Para o cumprimento da atribuicdo mencionada no caput, fica delegada competéncia, vedada a subdelegagédo, exceto os incisos Il, Ill, V e VI, para os quais fica vedada a delegagédo
subsequente, ao Diretor de Hidrografia e Navegagao para:

| - determinar a elaboragao e orientar a execugao do Plano Cartografico Nautico Brasileiro;

I - autorizar e controlar os levantamentos hidrograficos executados por 6rgaos publicos e autarquias, estaduais e municipais, e 6rgéos privados;

11l - determinar a elaboragéo e a disseminagao dos Avisos aos Navegantes e dos Boletins Meteorologicos relativos as areas de responsabilidade do Brasil;
IV - supervisionar e orientar as atividades concernentes a meteorologia maritima, bem como promover o seu desenvolvimento e pesquisa;

V - determinar a elaboragéo e a edi¢do das cartas e publicagdes nauticas sob a responsabilidade do Brasil;

VI - notificar os proprietarios das terras influenciadas pelo sinal visual de auxilio a navegacéo e transmitir as municipalidades respectivas as limitagdes quanto a altura das construgdes
adjacentes, desimpedimento de angulos de visibilidade e demais providéncias pertinentes para a plena protecédo a utilizagéo do sinal; e

VIl - aprovar as NORMAM relativas a:

a) estabelecimento e funcionamento de sinais e auxilios @ navegacgao;
b) levantamentos hidrograficos e cartas nauticas;

c) utilizagéo de farois; e

d) atividades de meteorologia maritima.

§ 3° Para o cumprimento da atribuigdo mencionada no caput, fica delegada competéncia, vedada a subdelegacédo para os incisos IV e V e a delegagédo subsequente para o inciso VIII, aos
Comandantes dos Distritos Navais para:

| - coordenar as atividades das Administragdes dos Portos no que concerne a AM;
Il - promover a execugdo da Inspecédo Naval e da Patrulha Naval;

Il - determinar a emisséo e aprovar Parecer relativo a cessdo de uso de espacos fisicos de corpos d’agua de dominio da Unido para fins de aquicultura, no que concerne a seguranga do
trafego aquaviario;

IV - cooperar com o SIPRON no tocante as agdes de resposta em situagdo de emergéncia nuclear;

V - promover a fiscalizagdo das embarcagdes quanto ao seguro obrigatério de danos pessoais causados por embarcagdes ou sua carga;
VI - adotar as medidas administrativas previstas na LESTA;

VIl - instaurar procedimentos administrativos, lavrar Autos de Infragdo e aplicar as penalidades previstas na LESTA;

VIII - designar os Agentes da AM competentes para lavrar Autos de Infragdo previstos na LESTA;

IX - intervir, junto as Administragdes dos Portos, para assegurar ou garantir aos navios da MB a prioridade para atracagdo no porto;

X - ordenar ou providenciar a demolicdo de obra ou benfeitoria e a recomposicéo do local, quando realizadas em desacordo com as normas estabelecidas pela AM;
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XI - determinar a emiss&o e aprovar o Parecer da MB relativo a consulta para o aforamento de terrenos de marinha localizados em suas areas de jurisdigéo; e

XIlI - delegar aos municipios a fiscalizagdo do trafego de embarcagdes que ponham em risco a integridade fisica de qualquer pessoa nas areas adjacentes as praias, quer sejam maritimas,
fluviais ou lacustres.

Subsecao Il
Socorro e Salvamento

Art. 10. Os Representantes da AM para o Socorro e Salvamento, decorrente da atribuigéo prevista no art. 8°, sdo os Comandantes dos Distritos Navais.
Paragrafo unico. Para o cumprimento da atribuigdo mencionada no caput, fica delegada competéncia, vedada a subdelegagao, aos Comandantes dos Distritos Navais para:
| - apoiar as agdes de defesa civil com pessoal, material e meios de transporte;
Il - promover a fiscalizagdo das embarcagdes quanto ao seguro obrigatério de danos pessoais causados por embarcagdes ou sua carga;
11l - promover, coordenar e controlar a execugéo dos servigos de socorro de vida humana em perigo no mar, nos portos e nas vias navegaveis interiores;
IV - promover, coordenar e controlar a execugdo das atividades de assisténcia e salvamento de embarcagéo, coisa ou bem em perigo, nos portos e nas vias navegaveis interiores; e
V - coordenar as agdes de redugao de danos relacionados com sinistros maritimos e fluviais e o salvamento de naufragos.

Subsecao Il

Meio Ambiente

Art. 11. Os Representantes da AM para o Meio Ambiente, assunto decorrente da atribuigéo prevista no art. 8°, sdo o Diretor de Portos e Costas e os Comandantes dos Distritos Navais.
§ 1° Para o cumprimento da atribuigdo mencionada no caput, fica delegada competéncia, vedada a subdelegagéo, ao Diretor de Portos e Costas para:
| - coordenar as ag¢des decorrentes da aplicagéo da legislagédo ambiental por parte dos Agentes da AM;
Il - julgar os recursos sobre multas aplicadas por agentes da AM, por infragdo aos regulamentos e leis relativos a poluigdo ambiental, em Ultima instancia;

11l - determinar a emissao dos Certificados de Garantia Financeira para os navios de bandeira brasileira, relativos a Convencéo Internacional de Responsabilidade Civil em Danos Causados por
Poluigao por Oleo;

IV - estabelecer requisitos e elaborar normas para a prevengao da poluicédo por parte de embarcagdes, plataformas ou suas instalagdes de apoio; e

V - encaminhar os dados, informagdes e resultados de apuragéo de responsabilidades ao 6rgdo federal de meio ambiente, para avaliagdo dos danos ambientais e inicio das medidas judiciais
cabiveis.

§ 2° Para o cumprimento da atribuicdo mencionada no caput, fica delegada competéncia, vedada a subdelegacéo, exceto os incisos Il e Ill, aos Comandantes dos Distritos Navais para:

| - determinar a obtencdo dos dados e informacgdes e a apuragdo das responsabilidades sobre os incidentes com embarcagdes, plataformas ou suas instalagdes de apoio que tenham
provocado danos ambientais, providenciando seu encaminhamento a Diretoria de Portos e Costas, para as providéncias necessarias no ambito do Sistema Nacional de Meio Ambiente;

Il - promover a fiscalizagéo dos navios, plataformas ou suas instalagdes de apoio, e as cargas embarcadas, de natureza nociva ou perigosa, e determinar a autuagéo e aplicagéo das sangdes
aos infratores, nas situagdes previstas na Lei n° 9.605, de 12 de fevereiro de 1998 (Lei de Crimes Ambientais), e na Lei n® 9.966, de 28 de abril de 2000 (Lei do Oleo), para a AM;

11l - acompanhar e avaliar incidentes de poluigdo por éleo em sua area de jurisdicéo; e
IV - designar os Agentes da AM competentes para lavrar Autos de Infragdo previstos na Lei de Crimes Ambientais e na Lei do Oleo.
Secgao IV
Contribuir para a formulacéo e a conducao de politicas nacionais que digam respeito ao mar
Subsecéo |
Organismos Internacionais, Investigagao Cientifica Marinha e Bens Submersos
Art. 12. Os Representantes da AM para contribuir para a formulagdo e a condugéo de politicas nacionais que digam respeito ao mar, especificamente para Organismos Internacionais,
Investigagao Cientifica Marinha e Bens Submersos, sédo o Chefe do Estado-Maior da Armada, o Diretor-Geral de Navegacéo, o Diretor de Portos e Costas, o Diretor de Hidrografia e
Navegacéao e os Comandantes dos Distritos Navais.
§ 1° Para o cumprimento da atribuigdo mencionada no caput, fica delegada competéncia, vedada a subdelegagdo, ao Chefe do Estado-Maior da Armada para:
| - autorizar a exploragao, remog¢édo ou demoli¢do, no todo ou em parte, de coisas ou bens afundados, submersos, encalhados e perdidos em aguas sob jurisdigdo nacional, em terrenos de
marinha e seus acrescidos e em terrenos marginais, em decorréncia de sinistro, alijamento ou fortuna do mar, que tenham passado ao dominio da Unido, bem como aprovar os planos de
execugao dessas atividades;
Il - designar a Comissao de Peritos para avaliagdo das coisas ou bens resgatados quanto ao valor artistico, ao interesse histdrico, cultural ou arqueoldgico, e a atribuigdo dos seus valores;
Il - autorizar o desenvolvimento de atividades de pesquisas e investigagdes cientificas realizadas na plataforma continental e em aguas sob jurisdigao nacional;

IV - coordenar as atividades dos 6rgéos nacionais na Comissdo Coordenadora para os Assuntos da Organizagdo Maritima Internacional (CCA-IMO);

V - designar representante para atuar como observador em navio estrangeiro autorizado a realizar pesquisa ou investigagao cientifica, quando navegando em aguas sob jurisdigdo nacional,
nos casos em que o embarque ou o desembarque se der em portos estrangeiros; e

§ 2° Para o cumprimento da atribuigdo mencionada no caput, fica delegada competéncia, vedada a subdelegagéao, exceto o inciso |, para o qual é vedada a delegagéo subsequente, ao Diretor-
Geral de Navegacao, na qualidade de Secretario-Executivo da Comissdo Coordenadora para os Assuntos da Organizagdo Maritima Internacional (Sec-IMO), para:

| - coordenar o apoio técnico e administrativo a CCA-IMO, de acordo com o disposto no Regimento Interno da CCA-IMO;

Il - determinar a emissao e aprovar o Parecer da MB nos processos referentes a exploragdo e pesquisa na Plataforma Continental e em aguas sob jurisdigdo nacional, quando os pedidos de
autorizagéo forem feitos por 6rgdos publicos, entidades paraestatais ou privadas, pessoas fisicas ou juridicas brasileiras; e

Il - designar representante para atuar como observador em navio estrangeiro autorizado a realizar pesquisa ou investigagao cientifica, quando navegando em aguas sob jurisdicdo nacional,
nos casos em que o embarque e o desembarque se derem em portos nacionais.

§ 3° Para o cumprimento da atribuicdo mencionada no caput, fica delegada competéncia, vedada a subdelegacgéo, ao Diretor de Portos e Costas para:

| - aprovar as NORMAM relativas a operacgdes e atividades de pesquisa, exploragcdo, remocédo e demolicdo de coisas ou bens afundados, submersos, encalhados e perdidos em aguas sob
jurisdicao nacional, em terrenos de marinha e seus acrescidos e em terrenos marginais, em decorréncia de sinistro, alijamento ou fortuna do mar, inclusive quanto aos requisitos basicos dos
planos de execugdo dessas atividades; e

Il - autorizar a pesquisa de coisas ou bens afundados, submersos, encalhados e perdidos em aguas sob jurisdigdo nacional, em terrenos de marinha e seus acrescidos e em terrenos marginais,
em decorréncia de sinistro, alijamento ou fortuna do mar, que nao estejam sob dominio da Uni&o.

§ 4° Para o cumprimento da atribuicdo mencionada no caput, fica delegada competéncia, vedada a subdelegacgéo, ao Diretor de Hidrografia e Navegagao para:

| - determinar o acompanhamento do desenvolvimento de atividades de pesquisa e investigacdes cientificas realizadas na Plataforma Continental e em aguas sob jurisdicdo nacional, a analise
de seus resultados e sua disseminagdo aos demais érgéos interessados;

Il - promover e coordenar a participagao do Pais nas atividades da Comissdo Oceanografica Intergovernamental (COI), relacionadas com os Servicos e Mapeamento Oceénicos; e
11l - supervisionar as atividades do Banco Nacional de Dados Oceanograficos (BNDO), Centro Depositario da COl e integrante do Sistema Mundial de Dados Oceanograficos.
§ 5° Para o cumprimento da atribuicdo mencionada no caput, fica delegada competéncia, vedada a subdelegagéo, exceto os incisos Il e IV, aos Comandantes dos Distritos Navais para:

| - autorizar a exploragéo, remogao ou demoli¢do, no todo ou em parte, de coisas ou bens afundados, submersos, encalhados e perdidos em aguas sob jurisdicdo nacional, em terrenos de
marinha e seus acrescidos e em terrenos marginais, em decorréncia de sinistro, alijamento ou fortuna do mar, que ndo tenham passado ao dominio da Uni&o, bem como aprovar os planos de
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execugao dessas atividades;

Il - coordenar, controlar e fiscalizar as operagdes e atividades de pesquisa, exploragéo, remogéo e demoligdo de coisas ou bens afundados, submersos, encalhados e perdidos em aguas sob
jurisdigao nacional, em terrenos de marinha e seus acrescidos e em terrenos marginais, em decorréncia de sinistro, alijamento ou fortuna do mar;

1l - promover a fiscalizagdo do desenvolvimento de atividades de pesquisas e investigagdes cientificas realizadas na Plataforma Continental e em aguas sob jurisdigdo nacional; e
IV - promover a fiscalizagéo da visita aos portos brasileiros ou do transito de navios de pesquisa estrangeiros em aguas sob jurisdigdo nacional.
Subsecgao Il
Antartica e os Recursos do Mar

Art. 13. O Representante da AM para contribuir para a formulagéo e a condugdo de politicas nacionais que dizem respeito ao mar, especificamente para a Antartica e os Recursos do Mar é o
Secretario da Comissao Interministerial para os Recursos do Mar.

Paragrafo unico. Para o cumprimento da atribuicdo mencionada no caput, fica delegada competéncia, vedada a subdelegagdo, ao Secretario da Comissao Interministerial para os
Recursos do Mar para:

| - coordenar a atualizagdo do Plano Nacional de Gerenciamento Costeiro, quando necessario; e
11 - contribuir para a formulagéo e condugao de politicas nacionais que digam respeito aos recursos do mar e a Antartica.
Segao V

Implementar e fiscalizar o cumprimento de leis e regulamentos em coordenagdo com outros 6rgaos
Art. 14. Os Representantes da AM para implementar e fiscalizar o cumprimento de leis e regulamentos, no mar e nas aguas interiores, em coordenag@o com outros 6rgaos do Poder Executivo,
federal ou estadual, quando se fizer necessario, em razdo de competéncias especificas, sdo o Comandante de Operagdes Navais, o Comandante em Chefe da Esquadra, os Comandantes
dos Distritos Navais e o Comandante de Operagdes Maritimas e Protegdo da Amazoénia Azul.
§ 1° Para o cumprimento da atribuicdo mencionada no caput, fica delegada competéncia, vedada a subdelegagdo, ao Comandante de Operagées Navais para:
| - elaborar, controlar e revisar normas e documentos afetos as atividades de Patrulha Naval e Inspecé@o Naval; e
Il - supervisionar as atividades de Patrulha Naval e Inspec@o Naval executadas pelo Comando em Chefe da Esquadra e pelos Comandos dos Distritos Navais.
§ 2° Para o cumprimento da atribuigdo mencionada no caput, fica delegada competéncia, vedada a subdelega¢do, ao Comandante em Chefe da Esquadra para:
| - promover, eventualmente, a execugdo da Patrulha Naval e Inspecédo Naval; e
I - adjudicar meios aos Comandos dos Distritos Navais, quando ordenado.
§ 3° Para o cumprimento da atribuicdo mencionada no caput, fica delegada competéncia, vedada a subdelegagéo, exceto o inciso |, aos Comandantes dos Distritos Navais para:
| - promover a execugdo da Patrulha Naval e Inspegdo Naval; e
Il - promover a coordenagdo com os 6rgaos do Poder Executivo, nas esferas federal e estadual, quando se fizer necessaria, em razdo de competéncias especificas.

§ 4° Para o cumprimento da atribuicdo mencionada no caput, fica delegada competéncia, vedada a subdelegacdo, ao Comandante de Operacdes Maritimas e Protegcdo da Amazénia Azul
para atuar de forma coordenada com as Agéncias Governamentais e elementos do Poder Maritimo, no que se refere a seguranga maritima e fluvial de abrangéncia nacional e internacional.

Secgao VI
Cooperar com os 6rgaos federais na repressao aos delitos, quanto ao uso do mar, aguas interiores e de areas portuarias
Art. 15. Os Representantes da AM, para cooperar com os 6rgaos federais, quando se fizer necessario, na repressao aos delitos de repercusséo nacional ou internacional, quanto ao uso do mar,
aguas interiores e de areas portudrias, na forma de apoio logistico, de inteligéncia, de comunicagdes e de instrugdo, responsaveis pelos assuntos concernentes ao estabelecimento de Acordos
e Convénios com esses 6rgados, sdo o Comandante de Operagdes Navais, os Comandantes dos Distritos Navais e o Comandante de Operacdes Maritimas e Protegdo da Amazoénia
Azul.

§ 1° Para o cumprimento da atribuicdo mencionada no caput, devera ser verificada delegagdo ao Comandante de Operagdes Navais e aos Comandantes dos Distritos Navais, prevista em
norma especifica que fixa diretrizes para Licitagdes, Acordos e Atos Administrativos no &mbito do Comando da Marinha.

§ 2° Para o cumprimento da atribuicdo mencionada no caput, fica delegada competéncia, vedada a subdelegacdo, ao Comandante de Operacdes Maritimas e Protegdo da Amazénia Azul
para apoiar os érgdos federais, no que se refere a seguranca maritima e fluvial de abrangéncia nacional e internacional.

1 Decreto n® 5.417, de 13 de abril de 2005.

2 Lein°® 7.573, de 23 de dezembro de 1986, e Decreto n° 94.536, de 29 de junho de 1987.
3 Decreto-Lei n° 828, de 5 de setembro de 1969.

4 Lein® 7.203, de 3 de julho de 1984.

5 Lein®7.273, de 10 de dezembro de 1984.

6 Lein°® 12.731, de 21 de novembro de 2012, e Decreto n° 9.865, de 27 de junho de 2019.
7 Decreto-Lei n°® 2.490, de 16 de agosto de 1940.

8 Decreto n° 1.052, de 4 de fevereiro de 1994.

9 Decreto-Lei n° 1.023, de 21 de outubro de 1969.

10 Lei n® 9.537, de 11 de dezembro de 1997.

11 Decreto n° 10.576, de 14 dezembro de 2020.

12 Lei n° 7.542, de 26 de setembro de 1986.

13 Decreto n°® 2.596, de 18 de maio de 1998.

14 Lei n® 9.966, de 28 de abril de 2000.

15 Decreto-Lei n° 243, de 28 de fevereiro de 1967.

16 Decreto n° 70.092, de 2 de fevereiro de 1972./p>

17 Lei n® 6.421, de 6 de junho de 1977.

18 Lei n° 12.815, de 5 de junho de 2013.

19 Decreto n° 96.000, de 2 de maio de 1988.

20 Decreto n° 9.878, de 27 de junho 2019, e Resolugéo n°® 2-2019/CCA-IMO, de 10 de outubro de 2019.
21 Lei n® 13.123, de 20 de maio de 2015.

22 Decreto, de 5 de janeiro de 1994.
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ORGANOGRAMA DA ESTRUTURA DA AUTORIDADE MARITIMA
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