











predmbulo

"O deslocamento excita a imaginacao. Indaga, perscruta, libera lembrancas
e emogdes. Faz reviver narrativas e flagrantes de experiéncias passadas. Leva ao
encontro de referéncias pessoais e dos lugares de meméria social. Um marco remete
a outro logo em seguida, na cidade onde se viveu por longo tempo. A lembranca
constitui o trajeto, obscurece as distancias, pde em relacao.

O caminhar permite a recolha de fragmentos de histérias pessoais e do lugar.
Ao interromper o fluxo da exploracédo do espago na sua superficialidade, fixando-se
num ponto, a memoria desencadeia a vertigem da profundidade. Neste sentido,
caminhar pela cidade é decifrar aos poucos, e pelo movimento, um palimpsesto.”

ARANTES, Anténio A. A guerra dos lugares: territorialidades, fronteiras e
cidadania. Campinas: Editora da Unicamp, 2014.















introdugédo

Inser¢cdo e estudo do territorio de
Volta Redonda

Volta Redonda, em uma primeira leiturag,
revela-se como uma cidade cuja paisagem e
cotidiano orbitam a presenca da Companhia
Siderargica Nacional. Inserida no Vale do Paraiba
Fluminense, s margens do Rio Paraiba do Sul,
a cidade consolidou-se como polo industrial e
urbano, articulando bairros diversos em torno de
suainfraestrutura produtiva e vidria. Em torno desse
eixo central, diferentes bairros assumem fungoées e
dindmicas proprias dentro do conjunto urbano.

Considerando essa composigdo territorial,
onde centralidades consolidadas convivem
com dreas marcadas por antigas estruturas
ferrovidrias, vazios industriais e faixas de mobilidade
fragmentadas, insere-se o local de intervengdo
deste projeto: um ponto estratégico entre eixos
viarios importantes, proximidades residenciais e
a memoria material da cidade. Uma area que, ao
mesmo tempo, revela potenciais de reconexdo e de
transformacgado.

O projeto do Terminal Intermodal Guaporé
emerge justamente dessa condigdo: a de rearticular
fluxos, costurar bairros e reposicionar Volta Redonda
na escala regional por meio de um equipamento
que integra 6nibus urbanos e rodovidrios ao trem
de alta velocidade. A intervengdo, ao ocupar
um espacgo pouco gqualificado e marcado pela
descontinuidade, busca traduzir uma nova leitura
da paisagem urbana.
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dindmicas historicas e estruturais da mobilidade em Volta
Redonda: ferrovia, rodovias e transporte coletivo

A presenca ferrovidria em Volta Redonda estd intimamente ligada d instalagdo
e expansdo da Companhia Siderdrgica Nacional (CSN) a partir de meados do século
XX. A'inauguragdo dos altos-fornos e a consolidagéo da unidade industrial em 1946
transformaram a cidade em um polo siderdrgico cuja logistica se baseou fortemente
na ferrovia para o transporte de insumos e produtos acabados. Essa infraestrutura
ferrovidria foi planejada e operada historicamente com foco no escoamento de carga
pesada — minério, carvdo e bobinas de ago — condicionando a organizagdo territorial
e econdbmica da cidade.

Na praticalogistica contempordnea, operadores privados e malhas integradas
continuam a dar a ferrovia o papel central no transporte de cargas siderurgicas.
Empresas e pdtios regionais articulam a chegada de matérias-primas e o envio de
produtos para grandes polos industriais, reafirmando o modal férreo como o mais
adequado paralongas disténcias e altas cargas. Concessiondrias como a MRS operam
trechos fundamentais para o fluxo de minério, carv@o e bobinas, com infraestrutura
e cronogramas projetados especificamente para trens pesados. Essa configuragdo
altamente especializada torna complexa a adaptagéo da via para o transporte
de passageiros, pois exigiria investimentos em estagodes, obras de vig, sinalizagdo e
ajustes operacionais — razdo pela qual a ferrovia nunca foi historicamente priorizada
para esse fim.

Em contraste com a relativa eficiéncia da ferrovia para cargas, o eixo
rodovidrio que conecta Sdo Paulo e Rio de Janeiro — e que serve Volta Redonda
como entroncamento regional — registra fluxos intensos e recorrentes de veiculos,
com picos de congestionamento que afetam tanto o transporte de cargas quanto o
deslocamento didrio de pessoas. Relatdrios e monitoramento das concessiondrias e
da ANTT sobre o trecho da Via Dutra (BR-116/RJ-SP) documentam a elevada demanda,
instabilidades no fluxo e a necessidade de gestdo operacional constante. Essa
saturagdo rodovidria aumenta tempos de viagem, custos logisticos e vulnerabilidade
a incidentes (acidentes, obras, interdicées), evidenciando limites do modelo
rodocéntrico para demandas intermunicipais e intermetropolitanas.

No nivel do transporte coletivo de passageiros, Volta Redonda apresenta
um sistema de 6nibus que sofre com problemas organizacionais e operacionais:
operagées emregime de concessdo que ja passaram por intervengées administrativas,
linhas reconfiguradas e reclamagdes sobre cobertura, frequéncia e integragdo.
Noticidrios locais e atos municipais recentes apontam intervengdes em linhas e
mudangas de operadores, indicando fragilidade na oferta e na regulagdo do servigo
— fatores que reduzem a confiabilidade do énibus como alternativa ao transporte
individual nas viagens intermunicipais e nos deslocamentos pendulares didrios. A
duragdo das viagens rodovidarias entre centros (ex.: Rio-Volta Redonda) e a frequéncia
limitada de servigos intermunicipais reforcam a dependéncia do transporte individual
e das rodovias.

Essas trajetorias historicas e configuragdes espaciais geram problematicas
claras para a mobilidade e a sustentabilidade regional: (1) uma ferrovia robusta, porém
orientada sobretudo ao escoamento de cargas, pouco articulada para transporte de
passageiros; (2) um eixo rodovidrio saturado, que concentra deslocamentos de média
e longa distancia sem alternativas publicas eficientes; e (3) um sistema de énibus
local vulnerdvel, com oferta e regulagdo insuficientes para absorver a demanda por
deslocamentos intermunicipais e pendulares.

Diante desse contexto, o terminal intermodal do projeto integra modos
ferrovidrio e rodovidrio e contempla infraestrutura moderna para énibus urbanos
e intermunicipais. A proposta busca melhorar acessibilidade e confiabilidade do
transporte publico, reduzir o uso do automével e distribuir os fluxos de passageiros de
forma eficiente. O projeto utilizard a ferrovia existente, pertencente & CSN, aproveitando
a infraestrutura e fortalecendo seu uso para fins pdblicos. O terminal responde das
lacunas atuais, oferecendo plataformas para diferentes tipos de énibus, incluindo
articulados e elétricos, garantindo flexibilidade operacional e capacidade de atender
ademanda futura. Essa abordagem promove a sustentabilidade urbana, otimizando
a ferrovia subutilizada e oferecendo alternativas consistentes aos deslocamentos
pendulares e intermunicipais.












plano urbano

Plano urbano geral e propostas de
intervencgdo territorial

A proposta urbana parte da necessidade de reorganizar um territorio
historicamente fragmentado, onde assentamentos vulnerdveis, infraestruturas
defasadas e grandes vazios industriais impedem a continuidade dos percursos e a
integragdo plena entre os bairros. No campo habitacional, a estratégia busca retirar
familias de dreas sujeitas a alagamentos e realocd-las em setores consolidados,
promovendo um adensamento qualificado, com servigos, comércio e equipamentos
capazes de atrair novos moradores e revitalizar a centralidade. Ao fortalecer essas
dreas estruturadas, cria-se uma base urbana mais densa e eficiente, capaz de
sustentar sistemas de mobilidade de maior escala.

No meio ambiente, o projeto reposiciona o Rio Paraiba do Sul como eixo vivo
da cidade — ndo mais um limite, mas um conector. A recuperagdo de suas margens,
aliada a implantagdo de parques lineares e corredores ecolégicos, amplia a oferta
de espacgos publicos e cria percursos continuos de mobilidade ativa. Além disso,
a reestruturagdo de dreas degradadas da CSN e sua conversdo em zonas verdes
formam um novo amortecedor ambiental entre fungdes industriais e residenciais, ao
mesmo tempo em que articulam novas possibilidades de travessia e convivéncia.

E nesse contexto que a mobilidade se torna o elemento estruturador do
territorio. A chegada do Trem de Alta Velocidade redefine Volta Redonda como né
regional entre Rio e S@o Paulo, enquanto o monotrilho conecta bairros hoje isolados
por barreiras fisicas e funcionais, ampliando significativamente as possibilidades de
deslocamento cotidiano e urbano. A reformulagdo da RJ-157 e a transformagdo da
antiga rodovia em avenida urbana completam essa rede, permitindo fluxos mais
seguros, continuos e distribuidos, tanto para veiculos quanto para ciclistas e pedestres.

Dentro desse sistema, ganha centralidade o Terminal Intermodal, objeto
do meu projeto individual. Ele opera como ponto de convergéncia entre escalas
— regional, metropolitana e local — e como espago de costura entre fragmentos
urbanos historicamente desconectados. O terminal ndo é apenas um equipamento
de transporte: ele torna tangivel a ambigéo do plano urbano de recompor trajetos,
aproximar bairros e integrar usos antes segregados, reforcando conexdes essenciais.
Assim, a arquitetura assume papel ativo na constru¢gdo de uma nova légica de
circulagdo e acessibilidade, transformando mobilidade em instrumento de reconexdo
territorial e de qualificagcdo da experiéncia urbana.







A conformacgdo urbana de Volta Redonda revelqg, historicamente, uma
ocupagdo marcada pela proximidade com o Rio Paraiba do Sul e pela presenga
estruturadora do parque industrial da CSN. Tal relagdo produziu um tecido urbano
fragmentado, com dreas sujeitas a alagamentos, zonas degradadas e um padréo
habitacional disperso, pressionando a infraestrutura e limitando o desempenho
ambiental e social da cidade. Diante desse cendrio, torna-se evidente a necessidade
de diretrizes que articulem desenvolvimento urbano, mitigagdo de riscos, qualificagdo
ambiental e mobilidade sustentdvel como eixos estruturantes do territorio.

propostas

A reestruturagdo da mobilidade surge como vetor determinante para
reorganizar fluxos e consolidar novas centralidades urbanas estratégicas. A
implantagéo do Trem de Alta Velocidade (TAV) com terminal intermodal no bairro
Aterrado insere Volta Redonda no corredor Rio—S&o Paulo, ampliando seu papel
regional e potencializando atividades econdémicas, tecnolégicas e de servigos
avancados. Complementarmente, o monotrilho integra dreas residenciais, zonas
industriais e o centro urbano, oferecendo mobilidade limpa, répida e eficiente — alémde
estabelecer conexdo direta com o terminal intermodal e qualificar significativamente
deslocamentos cotidianos. Por fim, a proposi¢cdo de um novo tragcado para a RJ-157,
acompanhada da requalificagcdo completa da antiga rodovia como avenida arterial,
redefine a articulagéo metropolitana com Pinheiral e Barra Mansa. A transformagdo
da antiga via em eixo urbano arborizado, com ciclovias, calgadas qualificadas e maior
seguranga vidria, estimula ocupagdes mais organizadas e fortalece o transporte
pUblico e a mobilidade ativa ao longo de todo o corredor.

No émbito ambiental, o Rio Paraiba do Sul é reposicionado como protagonista
ecologico e urbano. A recuperagdo e valorizagdo de suas margens — por meio de
acgoes de saneamento, drenagem, renaturalizagdo e implantagdo de dreas de lazer
— transforma o eixo fluvial em espago de convivéncia, mobilidade e regeneragdo
ecoldgica. A criagdo de corredores ecoldgicos urbanos, conectando dreas naturais,
parques lineares e espacos publicos, amplia a permeabilidade ambiental da cidade e
fortalece a biodiversidade, reduzindo ilhas de calor e qualificando a paisagem urbana.
Associada a isso, a desapropriacdo de dreas degradadas ou subutilizadas da CSN
viabiliza a implantagdo de novas zonas verdes e de reflorestamento, formando uma
barreira paisagistica e ambiental entre as dreas industriais e residenciais. Esse conjunto
de intervencgoes configura um “pulmdo urbano” capaz de melhorar a qualidade do ar,
mitigar impactos e gerar novas centralidades verdes integradas ao tecido urbano.

No campo habitacional, a estratégia proposta parte da prevencdo e
mitigagdo de riscos, com a retirada planejada de moradias em dreas suscetiveis a
inundagodes e o reassentamento digno das familias em novas zonas urbanizadas.
A densificagdo sustentdvel passa a ser adotada como diretriz central, promovendo
adensamentos controlados e devidamente apoiados por infraestrutura, comércio,
servigos e equipamentos publicos. Essa logica permite reduzir a expansdo periférica
desordenada e fortalecer a centralidade urbana enquanto polo regional de atragdo.
Ao estimular a vinda de moradores de municipios vizinhos e de dreas mais dispersas
da prépria cidade, a proposta reforca a fungdo metropolitana de Volta Redonda
e diversifica o uso do solo nas dreas mais estruturadas, ampliando oportunidades

habitacionais, qualificando a ocupagdo e consolidando novos eixos urbanos de
desenvolvimento integrado.
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cendrio atual e direcionamentos
para nova infraestrutura

A implantagdo do novo Terminal Intermodal de Volta Redonda decorre da
andlise integrada dos sistemas de transporte regionais e das projegdes de demanda
ao longo do corredor Rio—Sdo Paulo. A proposta de consolidar, no bairro Aterrado, um
polo estruturador de mobilidade que articule o Trem de Alta Velocidade (TAV) e a nova
rodovidria metropolitana surge como resposta & saturagdo histérica das rodovias,
auséncia de transporte regional eficiente e & necessidade de reorganizagdo dos fluxos
urbanos. O terminal & concebido como equipamento pUblico de carater estratégico, de
escala regional, capaz de operar simultaneamente as dindmicas de longa distancia,
intermunicipais e urbanas, ampliando a conectividade de Volta Redonda no contexto
fluminense e nacional.

necessidades identificadas

« Conexdo ferrovidria de alta capacidade: implantagdo do TAV como eixo estruturante
da ligagdo Rio—Sdo Paulo, incorporando Volta Redonda como parada intermedidria e
ampliando sua centralidade econémica e tecnologica.

« Requalificagdo do sistema rodovidrio de passageiros, com a criagdo de uma
rodovidria integrada ao TAV, garantindo embarque e desembarque organizados, salas
de espera adequadas, plataformas cobertas e conexdo eficiente com o transporte
urbano.

« Organizagdo dos fluxos intermunicipais, permitindo que viagens para cidades
vizinhas, Barra Mansa, Pinheiral, Resende, Itatiaia, passem a operar em um equipamento
unificado, eliminando dispersdes e reduzindo impactos no trénsito local.

« Integragd@o com o transporte pudblico municipal, articulando linhas de énibus,
monotrilho e ciclovias ao terminal, assegurando deslocamentos fluidos entre bairros
residenciais, dreas industriais e o centro urbano.

potencialidades e demandas metropolitanas

- Fortalecimento da posi¢cdo de Volta Redonda como polo urbano no eixo Rio—S&o
Paulo, ampliando oportunidades de emprego, inovagdo e servigos avangados por
meio da presenga de um terminal multimodal de grande porte.

« Aumento da competitividade econdmica, permitindo que empresas tenham acesso
mais r&pido a mercados regionais e nacionais devido ao TAV e s conexdes rodovidrias
requalificadas.

« Redugdio da dependéncia rodovidria, mitigando congestionamentos historicos e
diminuindo custos logisticos associados ds longas viagens intermunicipais feitas

exclusivamente por énibus.

«Estimuloaoturismo e eventos,tornando acidade mais acessivel avisitantes, estudantes
universitdrios e trabalhadores que se deslocam regularmente entre grandes centros.

diretrizes operacionais e urbanas

« Modernizagdo dos sistemas de embarque com plataformas segregadas para TAY,
onibus rodovidrios e 6nibus urbanos, garantindo eficiéncia e seguranga operacional.

«Implementagdo de tecnologiasinteligentes, como bilhetagem integrada, informagdes
em tempo real e controle logistico entre os modaiis.

« Criagdo de um entorno urbano qualificado, com calgadas amplas, arborizagdo,
ciclovias e dreas de convivéncia, transformando o terminal em nova referéncia
paisagistica e funcional do bairro Aterrado.

« Promogdo de usos complementares — comércio, servigos, coworking, hotelaria —
que ampliam a vitalidade urbana e reforgam o papel do terminal como centralidade
metropolitana, estimulando permanéncia, diversificagdo de atividades, geragdo de
empregos e integragdo funcional entre mobilidade, trabalho e economia local.
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Legenda:
| ponto de parada previsto principais aeroportos . entroncamentos O drea predominantemente rural
= linha do tav eixo norte - sul linha do monotrilho O drea de protegdo ambiental
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terminal intermodal

Inser¢cdo e estudo do territorio de
Volta Redonda

O terminalintermodal de Volta Redonda contempla um programa de “atrio”, no
qual pedestres acessam um pavimento elevado para aquisigdo de bilhetes, usufrugdo
de um espaco bem ventilado e iluminado, e espera pelo modal desejado — seja o
trem de alta velocidade ou 6nibus intermunicipal ou municipal. Esse volume elevado
pretende, por meio de sua forma funcional, induzir a aproximagdo das pessods e
integrd-las ao novo bairro planejado, abrindo espago para ampla presenga de
vegetagdo e espagos verdes.

O projeto busca integrar todos os modais principais: énibus circular (com
vagas perpendiculares — para estacionamento répido), énibus intermunicipais com
vagas em 45° (para estadias de maior duragdo), e o trem de alta velocidade — que
deverd ligar o interior de S&o Paulo ao Rio de Janeiro. Com isso, Volta Redonda se
tornaria um marco de transporte publico regional.

Outro objetivo central do projeto é reduzir o uso excessivo de veiculos
individuais motorizados (automéveis privados), promovendo a priorizagéo do
transporte coletivo. Por isso, o hovo terminal rodovidrio prevé um total de 38 vagas
para énibus — comparado as 20 vagas da rodovidria antiga — incluindo espago para
onibus articulados.

CENARIO PERCENTUAL DA POPULAGAO | ESTIMATIVA DE PASSAGEIROS
UTILIZANDO O TERMINAL POR DIA

BAIXO 5% ~1.400

MEDIO 10% ~2.800

ALTO 15% ~4.200

Observagdes: Considerou-se a populagéo de Volta Redonda (~280.000
habitantes) e o uso de énibus municipal, intermunicipal e TAV; os cendrios sdo

hipotéticos, baseados em referéncias nacionais, representando fluxos didrios.

O TGV Atlantique 325, da Franga, com comprimento total de ~238 m, largura
de 2,9 m e 8-10 carros, capaz de transportar cerca de 485 passageiros, foi o trem
cogitado para o terminal concebido neste projeto. Embora a versdo recordista tenha
alcangado 515 km/h em testes, sua operacdo comercial € limitada a 320 km/h. Por suas
dimensdes e desempenho, a composigdo serve como referéncia para planejomento
de plataformas e fluxos de embarque em terminais intermodais.

Os 6nibus Solaris Urbino 12 e Urbino 18 electric foram cogitados como
referéncias no terminal do meu projeto, atendendo diferentes demandas. O Urbino
12, polonés, tem 12 m de comprimento, 2,55 m de largura e capacidade para ~90
passageiros, usado em linhas médias. O Urbino 18 electric, articulado e elétrico, mede
18 m, 2,55 m de largura e suporta ~140 passageiros; testado em S&o Paulo e Curitiba, é
uma opgdo moderna, sustentdvel e de alta capacidade.



| implantacéo

B

]
!
]
Bl
i
Y
W
'}
o
LY
vl
By
ok
'y
wi
| ]



















ImEeEsEaaDaD

PABEOPIBE | JonERACAR

u
)
"
«
a
L]
8
a
-
u
n
8
n

FONQERTRERGDNE | FRDGRADED

@
-
-1
"

TESCoEERNE T
i BB R E-Seas d e R
rEAmERE D

g Rk
ek ._.m

bt 1§ HE R
o

ERAGEPINARED [IBY I
ARBBERRERERN .3 L&
EEansEOSREOER D ik L
- LR L RS B E f o B3 0 iR R S
HeSAEFIODSEDa NS BE Y )
o giel |

e LT T
e e

SEWPRE BRI
ERRSEIT




24

41

24

24

24

E / CaR.T G G5 G G5 G5 |
N Q / A /
3 W//K /
[ A GO 4G L O A
A = BB R B 2B &&= B
[ | S—
14 18 14 14 14
s R ol SRV Nez==e i et oE = 208
I ) I
16 ® I {16
|
L
41-0. ART, 28 4 10-0.ART?®
SEmEE s e A s, s s G RN PRI o o e o < o e e
i | ! = | \
Ol 7] |
L 5 R ex 5 S 4 e
g 1 !
(/::"‘FM e - & SR A W 8w Wy W R
iR | \
! !
Wlf\||Yl|||1J||l|’v|711|||1||ll||11||ll||l|||l]||||||l|||11||lJ||IJ||ll|‘|1||Il|||l|||l|||l|llll||1||!I||I!||I!||1\||l|’l!|||!|l|l(|l!'l|‘1||!||1!|ll!l'i'llll'ill!fl[w
! = {
‘L : | °
4l : | - : 4
i PN
| / ‘\,'3) \
TOIIITPTT LT ET ||I|TI||T||TT|]TTl|Tl|j—7lI]I‘l]l]r]III]TT]]TI]]VT‘lTTI;l]Tl|ITI[\IIIIYIIIIITITTIIVTIIITIITTIITTlI‘[[]II‘T‘IIII[I]l‘lITTI]YI]]'IITT[I’T][YY[I‘||K[llrw

O

LEGENDA:

1. comércios itinerantes

2. espacgos de convivéncia

3. quiosques [ espelho d’égua
4. plataforma ferroviéria

5. drea de apoio ao motorista
6. guarita de seguranga

7. enfermaria [ posto de primeiros so-
corros

8. ponto de apoio do corpo de bombeiros
| brigada

9. posto policial bésico

10. centro de controle operacional (cco)
11. restaurante

12. agéncia bancéria

13. setor de integragdo cptm

14. depésito [ achados e perdidos

15. copa [ dormitérios para funciondrios
16. plataforma rodoviéria

17. plataforma rodovidria - drea de espe-
ra de longa duragao

18. drea de embarque [ desembarque
répido para automéveis
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LEGENDA:

19. mirante [ espago expositivo

20. bilheteria

21. balcéo de informagdes

22. comércio

23. guarda-volumes

24. balcdes de atendimento das opera-

doras

25. espacgo expositivo

26. artesp (posto de fiscalizagdo)

27. administragéo geral

28. lounge vip

29. guarita

O

——
5m 10m



24

24

24

24

e e |
e

24

41

24




T
Y VYV V VYV VYV

N
| 24 | 41 | 24 | 5m 10m
D C B A
b3 57” ; i & - i \_7‘__” pdid i - i’%*‘ir**'ﬂ'a
04
Y __=
-

5m 10m




[N o oo

oo oo [

=]

poco oo [ oo e

|




10m
10m

P
5m

FLLD o
5m

ﬁ

[l oo oo

N oo oo




Ll W |

5m 10m

TERMINALINTERMODAL GUARGRE ||
I

BT
‘ |
. - | ] S — 1 E—— -]

| ||

5m 10m

5m 10m

5m 10m



| insolagéo










2,1

4,5
LEITO FERROVIARIO

4,5 4,5
FAIXA DE CIRCULACAO / MANOBRA 9 DOCA DE EMBARQUE / DESEMBARQUE

LEITO CARROGAVEL

1,7 28

7

PLATAFORMA DE EMBARQUE / DESEMBARQUE

1,7 10,600 22

5
PLATAFORMA RODOVIARIA

JARDIM

2,8

7

1,7

PLATAFORMA DE EMBARQUE / DESEMBARQUE

23 110,605}

5
PLATAFORMA RODOVIARIA

-
3

2,1 o,
2
!
)
o
=

4,5
LEITO FERROVIARIO

e —
Im 2m

T e

4,5 4,5
DOCA DE EMBARQUE / DESEMBARQUE 9 FAIXA DE CIRCULAGAO / MANOBRA

LEITO CARROGAVEL

S
Im 2m



Cobertura de vidro

Telha metalica termoacustica

Pilar em MLC

—
|
|

| \\W

Calha pluvial

Calha pluvial - descida

Chapa metalica - fixagao pilar

Laje nervurada

Pilar em concreto

Telha metalica termoacustica

Viga em MLC

tercas em MLC

Estrutura metalica atirantada

Pilar em concreto

Telha metalica termoacustica

Viga em MLC

Tirante metalico de
sustentagdo da
estrutura

Chapa metalica perfurada

Vedagao em esquadria de vidro

Im

2m

Perfil em tubo metalico









projetos de referéncia

Dentre as referéncias que nortearam o desenvolvimento do meu projeto,
destacam-se duas obras significativas. A primeira é a rodovidria de Jau, da qual
inspirei a concepc¢do da iluminagcdo natural: a abertura entre pilares que se
“ramificam” permitiu que a luz penetrasse de maneira difusa e generosa, criando
um ambiente interno iluminado de forma uniforme e agraddvel, valorizando os
espacos de circulagdo e espera. No meu projeto, realizei releituras dessa solugdo,
adotando elementos construtivos mais sustentdveis e contempordneos, incorporando
tecnologias e materiais que aumentam a eficiéncia energética, o conforto térmico
e visual, e ao mesmo tempo conferem uma estética moderna e harmoniosa aos
espagos destinados aos usudrios.

A segunda referéncia & a Rodovidria Prefeito Francisco Torres, em Volta
Redonda, cuja cobertura ondulada se configura como um verdadeiro marco da
arquitetura local. No meu projeto, utilizei as curvas da cobertura como recurso
simbolico, remetendo ds montanhas visiveis em toda a cidade, criondo uma conexdo
paisagistica e identitaria entre o terminal e seu entorno urbano. Apesar de sua situagdo
precdria, o grande vdo livre e a qualidade espacial da cobertura inspiraram minha
proposta, que busca remeter a essa expressividade. No projeto, prevé-se que o espago
seja reaproveitado como um grande mercado publico, aproveitando a escala e
amplitude dos vaos para criar um ambiente funcional e icdnico, conciliando memoria
arquiteténica, contemporaneidade e usos urbanos.










